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Gliederung Vortrag

� 4 Studien – Ansätze – Ergebnisse 

� Warum ein 20-Minuten-Takt so erwägenswert ist 

� 60- und 20-Minuten-Takt im Vergleich (Infrastruktur, Fahrplan, Nutzen, Kosten)

� Kreuzungsbahnhof Roth für 20-Minuten-Takt 

� Varianten

� Synergien Variante C mit – Ablösung Stellwerk (Sp Dr S60 durch ESTW/DSTW)

� – Aufzugserneuerung am Hausbahnsteig

� – Bahnsteigabsenkung Gleise 90/91 
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4 Studien – Ansätze – Ergebnisse 
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Warum ein 20-Minuten-Takt 

so erwägenswert ist 

� S-Bahn-Verlängerung Hilpoltstein im 60-Min.-Takt

gegenüber heute

� 1 S-Bahn-Garnitur mehr gleicher Takt für gleiche Anzahl

� 1 Regionalbahn-Garnitur weniger Umläufe (Fahrzeuge & Fahrer) 

� S-Bahn-Verlängerung Hilpoltstein 20-Min.-Takt (Hauptverkehrszeit HVZ) 

bzw. im 20/40-Min.-Takt (übrige Zeiten) 

gegenüber o. g. 60-Minuten-Takt 

� keine zusätzliche S-Bahn-Garnitur 2-3-facher Takt für gleiche Anzahl

� Aktivierung unproduktiver Standzeit Umläufe (Fahrzeuge & Fahrer) 

von im Mittel 40 Minuten in Roth 
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Roth       Hilpoltstein

Quelle: 

Fahrplanstudie 2020, Anlage A2

15:30

15:50

16:10

16:30

16:50

17:10



60- und 20-Minuten-Takt im Vergleich 
(Infrastruktur, Fahrplan, Nutzen, Kosten)

Komponente 60-Minuten-Takt
20-Minuten-Takt (HVZ),
20/40-Min.-Takt (übrige)

Kosten

 S-Bahn-Garnituren +1 +1

– deren Personaleinsatz Hauptverkehrszeit ganztags

Kreuzungsbahnhöfe 0 bis 2 (Roth, Hilp.) 3 (Roth, Eckersm., Hilp.)

Fahrzeit Roth-Hilpoltstein ca. 13 Minuten 
durch Streckenausbau noch reduzierbar

ca. 15 Minuten 
inkl. Kreuzungspuffer und Fahrstraßenwechsel

Nutzen

Fahrtenpaare (Mo-Fr) 21 48 = Ver-2,3-Fachung

R-Bahn-Anschlüsse Roth° 2 8
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Quelle: 

° = Machbarkeitsstudie 2020,

sonst Fahrplanstudie 2020



Kreuzungsbahnhof Roth für 20-Minuten-Takt 
Varianten

� Variante „Verdrückung“ (A)
Verlegung Strecke 5320 auf die

Bahnhofsgleise 3+4 (statt bisher 2+3)

� S-Bahn auf Gleis 91+2 (statt 90+91) 

� Verziehungen Nord- und Süd-Kopf

� Variante „Abriss Empfangsgebäude“ (B)
Weiterführung S-Bahn-Gleis 90 

� Denkmalschutz, Gebäudenutzung 

� Variante „Gleis 90 um EG-Ecke“ (C)

� kostengünstig, platzsparend 

� mit ETCS auch ohne betriebliche Nachteile
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Bildquellen:

A + B = Machbarkeitsstudie 2020,

C = eig. Darstellung, auf A/B basierend
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Kreuzungsbahnhof Roth für 20-Minuten-Takt 
Synergien Variante C

� Ablösung Stellwerk (Sp Dr S60 durch ESTW/DSTW)

� Anbau am Empfangsgebäude wird entbehrlich

� Platz für Gleis 90 entsteht

� Aufzugserneuerung am Hausbahnsteig

� ca. 25 Jahre alt = Lebensdauer, Erneuerung anstehend 

� ist Gleis 90 im Wege 

� als Teil des neuen S-Bahnsteig-Zugangs an neuer Stelle

� Bahnsteigabsenkung Gleise 90/91 

� entspricht ohnehin einem teilweisen Neubau 

� nutzen für verschobenen und ggf. aufgeweiteten Bahnsteig
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Vielen Dank für Ihre 

Aufmerksamkeit!

Arbeitskreis-Website: https://ogy.de/sbahn2030

Download Fahrplanstudie 2020: https://ogy.de/fahrplanstudie
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