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Roth - Hilpoltstein

4

Mo. = Fr. {neu): Roth {04:57 Uhr) — Hilpolistein (05:12 Uhr)
Mo.— Fr. (neu): Hilpoltstein (20:35 Uhr) — Roth (20:51 Uhr)
Mo.— 5a: (neu): Roth (2102 Uhr) — Hilpoltstein (21:17 Uhr)
taglich (neuj): Hilpoltstein (21:35 Uhr) — Roth (21:51 Uhr)
téghch (neu): Roth (22:02 Uhr) — Hilpoltstein (22:17 Uhr)
taglich (neu): Hilpoltstein (22:35 Uhr) — Roth {22.571 Uhr}
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Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH
Vergabekalender -
SPNV-Vergabeverfahren im Freistaat Bayern

Geplante Vergabeverfahren - Federfuhrung BEG
Stand: Mai 2020 (wird laufend fortgeschrieben)
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Hier wird das Vorrangprinzip durch die politisch Verantwortlichen genutzt.

Was folgt nach Auslaufen des Diesel — Kontraktes 2031 ?




Raumstruktur



Hilpoltstein:

= Mittelzentrum (LEP Bayern 2013 Teilfortschreibung 2018)

= Allgemeiner landlicher Raum (LEP Bayern — Strukturkarte)

= Raum mit besonderem Handlungsbedarf [RmbH] (Lkr. Roth, LEP Bayern 2013 — Teilfortschreibung 2018)

Roth :
= Mittelzentrum
= Verdichtungsraum

= Kreisstadt, RmbH

Kaufkraftzentralitdt — Einzelhandel (IHK Niirnberg)

Hilpoltstein
Roth
Schwabach
Nurnberg

2017

62,6

112,0
123,0
130,3

2019

65,7

112,4
121,7
130,4

2019

69,0

108,0
123,0
129,0



Landesentwicklungsprogramm Bayern

(LEP)

Stand: 1. Januar 2020

2.2 Gebietskategorien

2.2.1 Abgrenzung der Teilrdume

(Z) Hierzu werden folgende Gebietskategorien festgelegt:
- Léndlicher Raum, untergliedertin

a) allgemeiner landlicher Raum und

b) landlicher Raum mit Verdichtungsansatzen,

- Verdichtungsraum.
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l. Ziele der Raumordnung

a) Zeichnerisch verbindliche Darstellungen

I:l Allgemeiner [andlicher Raum

“ Landlicher Raum mit Verdichtungsansatzen

|:| Verdichtungsraum

Raum mit besonderem Handlungsbedarf
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b) Zeichnerisch erlduternde Darstellung verbaler Ziele
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2.2.3 Teilraume mit besonderem Handlungsbedarf

(£) Teilrdume mit wirtschaftsstrukturellen oder soziodkonomischen Nachteilen sowie Teil-
raume, in denen eine nachteilige Entwicklung zu beflirchten ist, werden unabhangig von
der Festlegung als Verdichtungsraum oder landlicher Raum als Teilrdume mit be-
sonderem Handlungsbedarf festgelegt. Lage und Abgrenzung ergeben sich aus An-

hang 2.

2.2.4 Vorrangprinzip
(Z) Die Teilrdume mit besonderem Handlungsbedarf sind vorrangig zu entwickein. Dies gilt
bei
Planungen und Malinahmen zur Versorgung mit Einrichtungen der Daseinsvor-
sorge,
der Ausweisung raumlicher Forderschwerpunkte sowie diesbeziuglicher Forder-
malknahmen und

der Verteilung der Finanzmittel,

soweit die vorgenannten Aktivitdten zur Gewéahrung gleichwertiger Lebens- und Ar-beits-

bedingungen einschlagig sind.



Ergéanzendes Material

Liste der Gebietskérperschaften im Raum mit besonderem Handlungsbhedarf (RmbH)
Landesentwickiungsprogramm Bayern (LEP) vom 01.09.2013, gedndert am 01.03.2018

Liste der Gebietskorperschaften im Raum mit besonderem
Handlungsbedarf (RmbH) nach Regierungsbezirken

5. Regierungsbezirk Mittelfranken

5.1 Landkreise

Ansbach und kreisfreie Stadt
Ansbach

Neustadt a.d.Aisch-Bad Windsheim
Roth

Weilkenburg-Gunzenhausen



f£ DK ¥y Siedlungsstrukturelle

BBSR Kreistypen 2009

Agglomerationsraume

. Kemstadte

. Hochverdichtete Kreise

. Verdichtete Kreise

Landliche Kreise

NL

| ¥ Sy

: “""'Tl“:rhTP.P -’

Verstiadterte Raume

Landliche Kreise

' m Landliche Raume
n?ﬁﬁ*% e
* r ; “ W@‘-* Landliche Kreise

geringerer Dichte
’ AT

¢ /
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=g ETiE

Datenbasis:

Laufende Raumbeobachiung
des BBSR

Geometrische Grundlage: BKG,

100 km © EBSR Bonn 2011 Kreise, 3112 2009



Typisierung der Landkreise und der kreisfreien Stadte
Bayerns nach den Siedlungsstrukturellen Kreistypen des
Bundesinstituts fur Bau-, Stadt- und Raumforschung

Siedlungsstruktureller Kreistyp 2011
B Kreisfreie GroRstadte (8)
I Stadtische Kreise (20)
© Landliche Kreise mit VVerdichtungsansétzen (36)

B Dlnn besiedelte l&ndliche Kreise (32)

CQuelle: Bundesinstitut fir Bau-, Stadi- und Raumforschung (2011);
eigene Darstellung.



Casus belli:

Die meisten Auswertungen tbernehmen die Einstufung des BBSR *
Landlicher Raum mit Verdichtungsansatzen = Landkreis.

Die Regionalplanung und das LEP Bayern differenzieren
Verdichtungsraum Nurnberg - Schwabach — Roth

VS.

Allgemein landlicher Raum = sidlicher Landkreis

Damit werden die Struktur — Unterschiede verkannt und
die Chancen, die die Einstufung als Raum mit besonderem

Handlungsbedarf bieten, nicht genutzt.

Man konnte von einer systemischen Benachteiligung sprechen.

* BBSR = Bundesinstitut fir Bau- Stadt und Raumforschung, Bonn
Geschaftsbereich des Bundesministeriums des Innern



4.3

Landesentwicklungsprogramm Bayern

(LEP)

Stand: 1. Januar 2020

Schieneninfrastruktur

4.3.1 Schienenwegenetz

(G) Das Schienenwegenetz soll erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden. Dazu

gehoren attraktive, barrierefreie Bahnhofe.

Zu4.31(B) DerAus- Um-und Neubau der Schieneninfrastruktur dient dem Erhalf und der Erganzung

eines leistungsfahigen Netzes fiir den Schienenpersonen- und Schienengiiterverkehr. Da das
Verkehrsaufkommen weiter steigen wird, ist es aus verkehrlichen, ékologischen und volks-
wirtschaftlichen Griinden erforderiich, den Anteil des Schienenpersonen- und des
Schienengdterverkehrs am Gesamiverkehrsaufkommen durch Verlagerung von anderen
Verkehrstragern zu steigern. Die Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes missen dazu

Ziigig bedarfsgerecht ausgebaut werden.

Der Aus- und Neubau, der in allen Landesteilen erfolgen soll, nichtet sich nach dem jeweiligen
Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege {Anlage zum Bundesschienenwegeausbaugeseiz).
Im Rahmen der Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans soll der Bedarf weiterer
Streckenausbauten gepriift werden. Bahnhdfe haben eine wichtige Funktion als Ein-, Aus- und
Umsteigestationen im Schienenwegeneiz. Inshesondere ist deren barrierefreie Ausgestalfung

ein wichtiges Element.



Zu 4.3.3 (B)

Bayern kann als Flachenland nicht auf eine flachendeckende Vorhaltung der Schieneninfra-
sitruktur verzichien, weil sie Voraussetzung fiir die Bestellung eines gualtativ hochwertigen
Nahverkehrs sowre die flichendeckende ErschlieBung im Schienengliterverkehr ist. Um die
L eistungsfahigkeit der Schieneninfrastruktur zu erhalten, kann Shilflegungen und

Rickbaumalfnahmen nur unter engen Voraussetzungen zugestimmt werden.



Schieneninfrastruktur

Far die Erhaltung und den Neu- und Ausbau der Schienenwege ist der Bund verantwortlich. Die
Erhaltung der Bundesschienenwege wird von den Infrastruktursparten der Deutschen Bahn
einerseits Uber die von den Nutzern zu entrichtenden Infrastrukturnutzungsentgelte (Trassen- und
Stationsentgelte) sowie durch Mittelzuweisungen des Bundes aufgrund der Leistungs- und
Finanzierungsvereinbarung Il (LuFV Il) sichergestellt.

Fur den Aus- und Neubau stellt der Bund der Deutschen Bahn Mittel nach dem
Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG) zur Verfigung, die insbesondere fir Projekie des
Bedarfsplans Schiene im 2 Bundesverkehrswegeplan eingesetzt werden. Der Umfang der
Bundesmittel reicht jedoch flr die zeitgerechte Umsetzung der Vorhaben bei Weitem nicht aus.

Einen Sonderstatus nimmt beim Aus- und Neubau der Schienenwege die Infrastruktur fur die
S-Bahnen ein, die nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) von Bund und Land
gemeinsam gefordert wird.



Weitere Infrastrukturprojekte

S-Bahn NlUrnberg: Erganzungsnetz Narmberg - Forchheim - Bamberg, NUrnberg - Ansbach (-
Dombidhnly, NOrmberg - Hartmannshof, NlOmberg - Neumarkt

Elektrifizierung der Linie "A" Dachau - Altominster

Elektrifizierung der Strecke Geltendorf - Lindau, inklusive Knoten Lindau

Ausbaustrecke Petershausen - Ingolstadt: teilweise Neutrassierung, Modernisierung und
Fahrzeitverkirzung auf der Achse zwischen Midnchen und Nirnberg

Malknahmen zum Regio-Schienen-Takt Augsburg: Umbau des Augsburger Hauptbahnhofs zur
Mobilitatsdrehscheibe, weitere Malknahmen im Knotenbereich

#* Ausbaustrecke Minchen - Mihldorf - Freilassing Grenze D/A (ABS 38): Ausbau der im
Personen- und Glterverkehr stark belasteten Verbindung von Minchen ins Chemiedreieck und
nach Osterreich - Projektbeirat eingesetzt

Aus- und Neubaustrecke NUrnberg - Bamberg - Ebensfeld - Erfurt (VDE 8.1). Neubaustrecke
durch den Thiringer Wald und Ausbau bestehender Streckenabschnitte unter anderem zur
Verkirzung der Reisezeiten Minchen - Ndrnberg - Berlin

Ausbaustrecke NlUrnberg - Marktredwitz - Hof - Schirnding Grenze D/CZ: Elektrifizierung der
Franken-Sachsen-Magistrale und der Verbindung Nirnberg - Cheb/Eger - Prag (Memorandum
uber den Schienenverkehr zwischen Tschechien und Bayern)




Baverisches Staatsministarium fur
Wohnen, Bau und Verkehr

Uber 400 Millionen Euro fiir Schieneninfrastruktur im Freistaat
Mimchen 13 07 2020

Verkehrsministerin Kerstin Schrever: "Wir schieben an, fiir einen attraktiven Nahverkehr auf der
Schiene" - Freistaat nnd Deutsche Bahn vereinbaren Investiionspaket

n Firderprosrammm mit sinem Vilumen von 436 MAlliones Foro liaft bis 2029
» DB plant und bant Projelde in Abstimmeone mit Verkehroministermm
o Afimisterim Schrever und DE-Infrastrolsurvorstand Pofally: | Cemeincam geben wir dem Schispenansban eimen grofen Schmb!“

Dier Offentliche Nabverlebr ist essentiell fir die Gesellschaft - ond seime Tolomfi entscheidet @ich amch anf der Schieme Bayerms
Verlehroministerin Kerstin Schreyer:  Alein Tiel ist, dass wir iberall in Bavern sin attraloives Angebot im Offentlichen Nahverlkehr haben dammit
miehr Menschen ibn sotzen Dafiir branches wir sine starke Infrastroltor, vor allem aof der Schiene Derwegen freoe ich mich, dass die Dewtsche
Babm im Abstiemons mit mns i den nichsten Jabren viel Geld imvestert, damit Halmhife Cleise und Signale mm ganzen Freistast moch
leimnes fihieer werden. Und rudem stibtre das perade in Coroms-Zesten nncere Banindmsirie!

Anfamg des Jahres haben der Bund und die DEF =ne pens Laisimes- und Fmanmesnmesversinhanme (LaFV I0) £ den Zeitmam wom 2000 bis 2009
eeschlossen The Eckdaten fir den MNew- 1nd Aushan im Freistaar haben Mimistern Scbreyer mmd DH-Infrasmiknmorsend Foredd Podfalia heus in Mimchen
vargestelic Dias baverische Schisnemets profidsn besonders, denm ans dissem Top! wird die DB @ Bayem 436 Millionen Eure in Projelze fmvestiersn die
vorher nur dem Baverischen Verkshremimisterimm abeestinmt warden. Gegemiber den pumiddiegenden Tahren erhibt sich die Fovestitonssumme pro Jahr
wm 14 Progent. DE-Infrasmiknamorsand Fomald Podlla Wi den masitzlichen Minsln bansn wir in Bayem dan Mabverkehr weiter aus and sorgen so fir
beszers Verbmdmpeen maischen Siadt ond Land seavie moden Balhme=rmmen Diapnit machen wir Babmistren atmabmiver und schaifen dis Vormssemnms fir
diz drmzend benidmme Verkshrowends ~

Mefirel aus dem Farderprogmapom fisfien m einzslne Groforojekte wie den Soeckenmisban rwischen Mimchen wmd Lindan, wor allem aber o Elsinere
Mafrabmren quf Mebereracken [ Wir demken wom Fahreast ber umd haben ums deswesen pefrasi, mmt welichen Neo- und Umbamafrebmen war die
Nalwerkehrsverbindmesn verbessam, siabiler und ammktver machen kimen”, o Mingstenn Schrever Konkret wind in den nachsten [ahren unper andessm
an folzendsn Projelien peplant und gearbeiter

» Newban von Balmsbrionsn beispislsweize in Lindan (Fesflandshahrhof), Wiznag, (Heidine=fald-Osr), Reagencmre (Walkallasmrafle) md Hnmmsn
{Sdation der Paartalbaboy
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» Eimbindune von realinvienen Smecken ins TiE-Nez durch Baamafnabmen an Schosistelisn, wis deny Bau eimes pewen Kreommeshalmbo®S m Lanzlan
» Flznoe Elskmifiriernsmafnahmen af den Soecken Wasserimrg — Ebersharg Poonen-Stenach — Landscgrenze ma Timol und dem maesten (risis
aof dem Do zur Irse] Limdan
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Raumordnungspolitische Belange
in der Bundesverkehrswegeplanung

Abbildumg 1 Gesamtprozess zur Aufstellung des BYWP 2030

Prognese der
deutschiandwaeiten Bewertungsmodul (A)
Verkehtsverflechiungen Niitzen-Kosten-Analyse
230

mit dem Ergebnis einer Priorisierung / Dringlichkeitseinstufung

Projektanmeldungen, Netz- und Projektpriffungen

Bewertung der einzelnen Projekte

Bewertungsmadul |B) Bewertungsmodul (C) Bewertungsmodul (D)
Umwelt- und naturschutz- i Stidtebauliche
fachliche Bewertu Beurteilung

Erkaltungsbedaris- Gesamiplan snd Umweltbericht

prognose 2030 incl. Strategische Umweltprifung {SUP)

Quelle: In Anlehnung an BMVI 2014: 1



Abbildung 2 Struktur und Bestandteile der raumordnerischen Beurteilung = Modul C

An- und Erreichbarkeitsdefizite

verbindungsqualitaten (rdumliche Auspragungen)

Erreichbarkeit von
An- und Verbindungen zwischen Oberzentren,
Zentralen Orten und zentralen Flughéfen,
Standorten des Giiterverkehrs IC-Bahnhdfen,
Autobahnen

Defizitanalyse

Beriicksichtigung raumlicher Entwicklungstrends

Klassifikation der Raumrelevanz

Projektbewertung

(uelle: BBSR 2015




Abbildung 3 Qualitatsstufen der Netzbewertung StraBe
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Abbildung 4 Qualitaisstufen der Netzhewertung Schiene
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Ouelle: FGSY 2008: 50-51



Erreichbarkeit von Obherzentren

Schienenpersonenverkehr (SPV)

£

)
-

Al
%
5 BESR Bann 2017

Plow-Fahrzeit zum nachsten Oberzentrum Reisezeit im Schienenpersonenverkehr zum
2015 in Minuten niichsten Oberzentrum 2030 in Minuten

|:| bis unter 15 |:| bis unter 15

[[] 15 bisunter 30 [ ] 15 bisunter 30

[] 30 bisumer 45 B 30 bisunter 45

. 45 bis unter B0 . 45 bis unter G0

] []

60 und mehr 60 und mehr



Kartn & Erraichbarkoit von Flughifen

+ .
© BBER ern 101!
Flow-Fahreedt nam nicheion Aetsoreil im Schiononporsonnmerkehr nom
imternationalen Flaghaten 215 in Minuten nichsten internatienalen Foghalen 2030 in Minsten
D bl umtae 50 D bis untar 14
] % bis wer 60 ] 15 bis umer 30
L] &0 bis wter 80 B tisunter 45
B % tisunter 120 B visuaier 0
B 1 wameh B @ o mobe
D Wit lbaroiche abna Schionenanbindung
bizwi, o Frgabnis

Dalentasis: ErmichbaticiBmodel des BEER. BY U Wirszhaf = W erke h GmbH
Geconirische Gnindlage: Gemeinden pareraisie, 31123014 © GeoBass-DEEXD, BESR-LE= benticre Bearcetiug T Ptz



Karte 6 Erreichbarkeit von IC-/EC- und ICE-Bahnhifen

Motarisierter Individualve rkehr (MIV) Schienenpersonenverkehr (SPV)

0

y
¥

100 km & BE5R Bonn 2017 ?"I‘
Plew-Fahrzeil zom nachsten Reisezeit im Schienenpersonenverkehr zum
IC-/EC- oder ICE-Bahnhof 2015 in Minuten nachsten IC-/EC- oder ICE-Bahnhof 2030 in Minuten
[]  bisunter 15 bis unter 15
[] 15 bisunter 20 (] 15 bisunter 30
[ 30 bisuntor 45 B 2 bisunter 55
B 5 bisunter 60 B & vicuner 60
. 60 und mehr . 60 und mehr
|:| Mittelbereiche ohne Schienenanbindung
bizw. ohne Ergabnis

Datenbasis: Errichbarkeitsmodell des BESR, BVU Wirtschall + Varkahr GmbH
Geometrizche Grundiage: Gemeinden {generalisien), 31.12.2014 ¢ GeoBasis-DRBKG, BBSR-Mitelbereiche Bearboitung: T. Patz
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Emnzelhandelszentralitat

Wirtschaft in Zahlen

Gameindan Eimanchiner Kaufkraft (D= 100) EH - Uimsaiz {0 = 1040 Zentralmatdindey (D = 100)
2018 2015 2017 Z01E 2019 2015 2017 2017 2018 2019 2015 2017 2018 2019
£ e Eilmw.

Hil poltstein 13473 K 1I00.B 1.5 1004 001 62,6 629 3.6753 3974 4. 280 621 62,7 Bl7 89,0
Roth B220 M 1022 1019 02 16 1141 1141  6.662 7.012 6.857 91,2 1120 1124 1085
wendelsten 15.768 M 1121 1129 1134 1136 101,7 1035 6.3%4 6.942 6.880 20,5 87,0 100,1 97,7
Feucht 13856 L] o7 1067 1073 1080 69,5 T2.3 4233 4.615 4.791 1.9 GE,0 70,3 TL5
Altdorf 15191 L5 108, 5 10E 8 10s 08B 78,3 E2E 4834 5041 5245 72,2 76,1 75,8 778
Meustadt sisch 12841 (1] 02,7 1023 1024 1025 180,7 1795 10479  10.788 11.167 1755 1755 1721 1757
Gunzenhausen 16562 M 96,5 o6, 2 o652 96,8 1683 1708 007 10151 10,270 1744 1776 1725 1712
Treuchtfingen 12911 (X 93,3 92,7 2.7 93,3 73,2 732 4524 4943 5.001 T84 E5,5 87,3 5,8
Lkr Roth 126.101 103,3 1035 1037 1034 75,0 7559 4433 4.736 4.790 72,6 734 74,7 74,7

B = Mittelzentrem

Quelle: IHK Mittelfranken, Niirnberg



Elektrifizierung

Bayerische Eisenbahn Gesellschaft (BEG)
Projekte
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Traktionsart
* Elektrisch



EBO "
eingleisig mehrgleisig
Insgesamt i
Landey v zusammen |EESNRS eie:t::;;iert zusammen | elekirifiziert m?ht_ zusammen | elekinfziert n"?ht_
elektrifiziert elektrifiziert
km

INSgesamt.........coeermrrrraseesns 42 204 38 466 20726 17740 19979 4804 15175 18 487 15922 2 565
Baden-Warttemberg.... ... 4625 4314 2717 1597 2378 983 1365 1936 1734 202
BaYem..onecninmn 6932 6427 3301 3126 3440 947 2493 2 987 2354 633
BN 1134 626 528 98 178 9 87 448 437 1"
Brandenburg_._..__..._____. 2878 2766 1 689 1077 1418 356 1062 1348 1333 15
Bremen.....ooooooi 209 139 133 6 39 33 6 100 100 5
BB ccociirmsssiinrinie 399 298 267 3 73 48 25 225 219 6
HESSeN........ocovviomeee e esreines 2778 2547 1711 836 993 216 777 1554 1495 59
Mecklenburg-Vorpommenm... 1747 1 656 947 709 1144 435 709 512 512 -
Niedersachsen........._... 442 419 2034 2157 2260 440 1820 1931 1594 337
Nordrhein-Westfalen............. 6307 5523 3275 2248 2419 643 1776 3104 2632 472
Rheinland-Pfalz................. 2028 1982 841 1141 928 74 854 1054 767 287
Saarland.............ocoeeeeeneans 365 349 282 67 127 60 67 222 222 -
Sachsen.............. 2919 2538 1052 1486 1456 167 1289 1082 885 197
Sachsen-Anhakt..................... 2492 2314 1121 1193 1294 202 1082 1020 919 101
Schleswig-Holstein................ 1287 1275 376 899 758 33 725 517 343 174
Thiringen.............ccovvveereennen. 1683 1521 452 1069 1074 76 998 447 376 [l

*) Stichtag: 31.12. Im Vergleich zur Fachsene 8 Reihe 2.1 Eisenbahnverkehr, Betriebsdaten des Schienenverkehrs 2015, geanderte Werte (Nachkorrekturen von Datenmeldern).
"' EBO = Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung.

Quelle Statistisches Bundesamt (Auszug).?



] e & 3 a Bahnland
Projekt: Elektrifizierungspriorisierungen Bgye'}gn

Nordbayerische Projekte - BESS - Bayerische
Elektromobilitatsstrategie Schiene

263 fer Dich

m Beschreibung der MaBnahme:
Bayern (Nordbayern) Elektrifizierungen aul3erhalb BVWP:
- Siegelsdorf — Markt Erlbach
- Neunkirchen am Sand - Simmelsdorf-Huttenbach
- Aschaffenburg — Miltenberg
m Nutzen:
- Okologie
- Wirtschaftliche Aspekte
- Qualitatssteigerung
- Reduzierung des Dieselverkehrs unter Fahrdraht
- Neue Liniendurchbindungen
= Sachstand:
— 7 Projekte (Nordbayern und Stidbayern) wurden ausgewahlt

- Forderung des Freistaats an den Bund zur Auflage eines
Sonderprogramms fiir Elektrifizierungen

8 = S 61 A 2EH

Dr. Markus Lang - Darstellung aktueller Infrastrukturprojekte in Mittelfranken Stand 03/2019




Planungen: Korridorstudie Sektor Nordost
Strecke: Nuirnberg - Bayreuth (5001)/Neuhaus / Pegnitz
(5903); Neunkirchen a.S. - Simmelsdorf-H. (5925)

Neuhaus (Pegnitz)

Bahnland

» Beschreibung der MaBnahme:

- Machbarkeitsstudie bzgl. einer Einfihrung einer S-Bahn

Infrastruktur: Ausbau der Bahnhofe wurde untersucht

Angebot: Mogliche Fahrplantrassen wurden untersucht.

s Verkehrlicher Nutzen:

Ausweitung des S-Bahnstandards auf die rechte Pegnitzstrecke
und ins Schnaittachtal — Steigerung der Fahrgastzahlen aufgrund
attraktiven Taktverkehrs und ausgebauter Infrastruktur

» Sachstand:

Vorzugsvariante 30-Minuten-Takt sowie Express-S-Bahn

NKU-Faktor in Héhe von 1,29 (Elektrifizierung der Strecke
Nurnberg — Marktredwitz ist unterstellt}

Planungsvereinbarung Lph. 1 und 2 zwischen Freistaat und DB ist
ZU vereinbaren

Inbetriebnahme der S-Bahn soll mit Inbetriebnahme der
Elektrifizierung Nirnberg — Marktredwitz erfolgen

Dr. Markus Lang — Darstellung aktueller Infrastrukturprojekte in Mittelfranken Stand 03/2018



Politik und Bahn stellen erste Plane fiir die Strecke rechts der Pegnitz vor

Weichen fiir Elektrifizierung sind gestellt

26.05.2020 Deutsche Bahn [ https://n-land.de/thema/deutsche-bahn )

NURNBERGER LAND - Seit iiber zehn Jahren beschiiftigt den Landkreis das Thema
Elektrifizierung der Bahnstrecke rechts der Pegnitz. Nun kommt Bewegung in das
Projekt: Am Montagmittag haben Bahn und Freistaat in Lauf ihren Willen bekundigt,
auf der Strecke von Niirnberg bis Schirnding in Oberfranken an der tschechischen
Grenze, auf Strom statt Diesel zu setzen. Wann es konkret soweit sein konnte, dazu
halten sich die Beteiligten noch bedeckt.

Zum Pressetermin im Laufer Rathaus waren ein Vertreter des Freistaates Bayern und
hochrangige Bahnmitarbeiter sowie Landrat Armin Kroder gekommen. Auch Laufs
Biirgermeister Thomas Lang und sein Vorgédnger Benedikt Bisping, der sich vehement
fir die Elektrifizierung der Strecke bis Hof eingesetzt hatte, nahmen teil.

Klaus-Dieter Josel, Konzernbevollmachtigter der Deutschen Bahn fur den Freistaat
Bayern, sagte, die Bahn werde ihrer Verantwortung gerecht, man habe sich selbst
ehrgeizige Klimaziele gesetzt. Das Unternehmen will bis 2038 auf 100 Prozent
Okostrom setzen. Fiir die Region habe das Projekt viele Vorteile, darunter weniger Lirm
und sauberere Luft im Pegnitztal.



" " Bahnland
Planungen: Korridorstudie Sektor West Bgygjg"

Strecken: Niirnberg - Neustadt (Aisch) (5910);
Niirnberg - Cadolzburg (5911) / Markt Erlbach (5913)

«s; m Beschreibung der MaBBnahme:

9 iesemia . . . " . .
nin::wm - Machbarkeitsstudie bzgl. einer Einfihrung einer S-Bahn bzw.
' W_ S-Bahnahnlichen Verkehrs
fu::::h: - Infrastruktur: Ausbau der Infrastruktur wurde untersucht

e Neustadt {A:sch) BF Inensdarf
Emskirchen Erlangen () Alsselbach
Forth

et w Verkehrlicher Nutzen:
y ! ;ﬂﬁ@d

- Angebot: Mdgliche Fahrplantrassen wurden untersucht

I
B ?bn?g - Steigerung der Fahrgastzahlen aufgrund attraktiven
Taktverkehrs und ausgebauter Infrastruktur

» Sachstand:

4 amdor E - Variante Takt 30 mit durchgehenden S-Bahnen von Neustadt
[ Caobburg OmeOmeC) re ok (Aisch) nach Nirnberg Hbf und von Markt Erlbach nach
: Nurnberg Hbf als Vorzugsvariante

- Abschlussbericht liegt vor

Dr. Markus Lang - Darstellung aktueller Infrastrukturprojekte in Mitteifranken Stand 0372018



Projekt: S-Bahn Nuirnberg - Ansbach - Bﬂg;;?"d_

Dombuhl
Strecke: Niirnberg - Ansbach (5902)

b3

——

= Beschreibung der MaBhahme:

] £ i ] - S-Bahn-Verlangerung bis Dombiihl

— & - Neuer Haltepunkt Leutershausen-Wiedersbach
A - Umbau Bf Dombiihl

s 4 52*{{ e » Verkehrlicher Nutzen:

Yy S o - Stiindliche Bedienung der Station Dombiihl

' - ErschlieBung neuer Fahrgastpotentiale

- Verbesserung der Barrierefreiheit
» Sachstand:

- IBN 12/2017 erfolgt

- IBN Aufziige Dombiihl vsl. 05/2018

MNeuar Hp Patersaurach Nord



BAHNLAND
BAYERN
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Projekt: Reaktivierung Strecke ,,Romantische Schiene®
Strecke: Dinkelsbiihl — Dombihl (5331)

B Beschreibung der Mallnahme:

- Ertiichtigung der Schieneninfrastruktur fir einen
regelmaligen SPNV

Kelnabiom SN\ m Verkehrlicher Nutzen:

b Poom g - Abschapfen neuer Potentiale

- Schienenanschluss an die 5-Bahn Nimberg
® Sachstand:
- WAST wurde gezeichnet

- Potential von tber 1000 Pkm/km-Streckenlange werktaglich
gegeben

- derzeit findet eine Prifung der Finanzierung statt
- Bestellgarantie des Freistaats wurde abgegeben

e e - IBM erst nach IBN des Projektes 5-Bahn-Verlangerung
Ansbach — Dombuhl *

BEG
Dr. Markus Lang, Abteilung infrastruktur - Darstellung akiuslier infrastrukturprojekte in Mittelfranken Stand 032017 * _"_}



Bahnreaktivierung: Erfolg in Westmittelfranken

Ihe geplante Wiederanfnahme der Bahnverbindung von Dombiihl iber Dinkelsbiihl bis nach Nérdlingen soll kommen. Laut
emer Pressemitteilung der Stadt Dinkelsbiihl kénnten go Prozent der Investitionskosten fiir die notwendige Gleisertiichticung
vom Bund iibernommen werden.

Ab 2024 im Stundentalkt

Dank dieser moglichen Forderung sei davon auszugehen, dass die Strecke spétestens ab dem Jahr 2024 wieder im Stundentakt
in Betrieb gehen kann, heilit es in der Pressemitteilung weiter. e Strecke war 1985 stillgelegt worden — die Kosten fiir die
bauliche Gleisertiichtigung werden auf mehr als 20 Millionen Furo geschdtzt. [ieser Betrag muss eigentlich vom
Streckenbetreiber, der Mittelfrankischen Eisenbahnbetriebs GmbH, bezahlt werden. Das erschien bisher unméglich, die in
Aussicht gestellte Férderung des Bundes verspricht nun den entscheidenden Durchbruch.

Bundesverkehrsministerium will Anbindung

Am Montag (27.01.2020) war eine Delegation aus Westmittelfranken zu einem Gesprich im Bundesverkehrsministerium nach
Berlin gereist. Das Gesprich war extrem erfolgreich®, so Dinkelsbiihls Oberbiirgermeister Christoph Hammer (CSU). Man
sdhe nun die Bahn-Anbindung bis Nordlingen endlich als Teil einer Anbindung an die Verkehrsnetze der Riume Augsburg und

Miinchen, so der Oberbiirgermeister weiter.



BAHNLAND
BAYERN
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Projekt: Reaktivierung Strecke ,,Hesselberghahn®
Strecke: Gunzenhausen — Wassertrudingen (5330)

m Beschreibung der Malnahme:

- Enttichtigung der Schieneninfrastruktur fir einen
regelmaiigen SPNV

® Verkehrlicher Nutzen:
- Abschopfen neuer Potentiale

- Schienenanschluss an die Zige in Richtung
Nurmberg/Treuchtlingen/Ansbach

B Sachstand:

VAST wurde gezeichnet

Potential von dber 1000 Pkm/km-Streckenlange werktaglich
gegeben

derzeit findet eine Prifung der Finanzierung statt

Bestellgarantie des Freistaats wurde abgegeben

ehem. Bahnsteigkante Cronheim

W BEG
1 Dr. Markus Lang, Abteilung Infrastruktur - Darstellung akiueller Infrastrukturprojektes in Mittelfranken Stand 032017 * ]



Wirtschaftlichkeit
(SPNV)



Ergebnis je Leistungeinheit EVU SPNV Ergebnis je Leistungeinheit EVU SPFV Ergebnis je Leistungeinheit EVU 5GY

Cent je I 1,05 Cent je h 0,44 Gaiitje Tonien: -0,17 J

Personen- | 1,20 Personen- | 0,46 kilometer -0,17 .
kilometer 1,38 kilometer 0,50 it -0,07
Euro je 1 1,22 Eiiro le Trassens -0,94 NN
Trassen- |} : Trassen- f 123 R -0,90 L
kilometer 1.20 kilometer 1,27 Sl -0,36

®2016 =2015 2014

Abbildung 59: Betriebsergebnis je Leistungseinheit nach Art des Verkehrsdienstes (2014-2016; in Cent/Euro)

Positives Betriebsergebnis der EVU SPNV Positives Betriebsergebnis der EVU SGV
Anteil in Prozent Anteil in Prozent
84

2014 2015 2016 2014 2015 2016

Abbildung 57: Marktiberblick Betriebsergebnis der EVU im SPNV und SGV (2014-2016; Anteile in Prozent)



Anteil Infrastrukturkosten SPNV Anteil Infrastrukturkosten SPFV Anteil Infrastrukturkosten SGV
Anteile in Prozent Anteile in Prozent Anteile in Prozent

2012 2013 2014 2015 2016 2012 2013 2014 2015 2016 2012 2013 2014 2015 2016
w Sonstige Kosten + Rendite
m Infrastrukturkosten

Abbildung 63: Anteil der Infrastrukturnutzungsentgelte am Umsatz der EVU nach Art des Verkehrsdienstes
(2012-2016; Anteile in Prozent)

SPNV lasst sich also wirtschaftlich betreiben!



Potentiale

Die bei einer entsprechenden Taktung und
Komfortablen Anbindung
ausschopfbar sind
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| Zusammengefasster Regionalstatistischer Raumtyp (RegioStaR 7)

21 BESR Bare 2018 @

| - S - ——— Stadtregionengrenze
Stadtregionen Landliche Regionen e
O Grenznahe Grofistadt mit stadtregionaler
[ M. i } Verfiechtung zu Deutschland
| [l Regicpolen, Grobstdts [ z=nirale st0te Dot o Smchurarg 35T
i S S F 5 Sl miaische G : Elvralisgarsindan
| [ minelstadte, stadtischer Raum [l Mittelstidte. stadtischer Raum Fnny A0S Sy 24
Kleinstadtischer, dérflicher Raum Kleinstadtischer, dérficher Raum ~ Grnohonznplion: 3hiv]

1 Bearseiung: A Mikan

| MID 2017 | Ergebnisbaricht | Quelle: MV, BESR 2018




Karte 8 Regionales Bevilkerungspotenzial 2030

f£ j 0K Regionales Bevolkerungspotenzial 2030 im
¢ i Umkreis von 100 km, distanzgewichtet

sehr gering

{unter 150,000 Emwo hner)

gering

(150.000 bis unter 260.000 Einwohner)
mitta |

{250,000 bis unter 500,000 Einwohner)

hach
(500,000 Enwohner und mehr)

H B O O

Datanbasis: Laufende Raumbeobachiung des EBSA,
Erreichbarkaitzmodell das BRESR

Geometrische Grandlige: Gemeinden [genarafisien),
31.12.2015 @ GeoBasis-DEBKG, BESR-Mitteberaichae
Bearbeiung: T, Ptz

Al

® BBIR Bonn 2047



Demographiespiegel: Gemeinden, Bevalkerung,

Stichtage

Bevdlkerungsvorausberechnungen-Demographiespiegel

Ausgangs- baw. vorausberechnete Bevilkerung

Gemeinden (einschl. gemeindefreie Gebiete)| 31.12.2017 | 31.12.2018 | 31.12.2019 | 31.12.2020 | 31.12.2021 | 31.12.2022 | 31.12.2023 | 31.12.2024 | 31.12.2025 | 31.12.2026 | 31.12.2027 | 31.12.2028 | 31.12.2029
1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000
09576122 Greding, St 7,00 7,13 7,14 7,15 7.16 717 7,18 7,20 7,21 723 725 7,26 7,28
09576126 Heideck, St 459 465 4,64 4,63 4,62 4,60 458 456 454 453 451 450 4,49
09576127 Hilpoltstein, St 13,47 13,62 13,71 13,79 13,86 13,94 14,01 14,08 14,15 14,21 14,26 14,31 14,36
09576143 Rath, St 2522 25 59 2559 2559 2559 2559 25 58 25 58 2557 25 56 25 55 2554 2553
09576148 Thalmassing, M 5,14 5,20 5,21 5,22 5,23 5,24 5,25 526 527 5,27 5,28 5,28 5,29
nete Bevalkerung
31122028 | 31122029 | 31122030 | 31122031 | 31122032 | 31122033 | 31122034 | 31122035 | 31.12.2036 | 31.12.2037
1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000
7,26 7,28 7,29 7.3 732 733 734 734 735 7,36
4,50 4,48 4,438 4 47
14,31 14,36 14,40 14 44 14,48 14 51 14 54 14 57 14,60 14,61
2554 2553 2551 2550 2548 25 46 2544 2542 25,39 25,36
528 5,29 5,29 5,29 5,29 5,29 5,30 5,30 5,29 5,29




Hilpoltstein

Roth

Biichenbach

Schwabach

Erlangen
Niirnberg

Schulen / Schiler

Schulen / Schiiler

Grund- u. Mittelschulen
Realschulen
Gymnasium
Forderzentren

Sonderpéd. Berufsschule

Grund-u. Mittelschule
Realschule
Gymnasium
Férederzentren
Berufsschule

Grund- Mittelschule
dav. Montessori

Wirtschaft
BOS

Gymnasien

Universitat

Universitat /Hochschulen

[ o I R =Y

o e e n

15/16

752
2388
770
237

27

1239
580
919
413

1571

353

353
58

16/17

756
833
700
233

3

1260
247
847
403

1735

376

361
71

17/18

18/19

754
825
678
229

31

1273
929
792
408

1709

376

340
54

718
796
678
226

36

1302
933
735
393

1658

368
182

335
37

1709

Bay. Landesamt f Statistik — GENESIS 21111



Tageseinrichtungen fiir Kinder: Gemeinden,

Platze, Kinder, Stichtag

Statistik d.Kinder und t3t.Personen in Tageseinri.
Stichtag: 01.03.2019

Genehmigte Platze in Kindertageseinrichiungen | Betreute Kinder

Gemeinden (einschl. gemeindefreie Gebiete)
Anzanl Anzahl

09576122 Greding, St 315 300
09576126 Heideck, St 223 217
09576127 Hilpoltstein, St 742 G671
09576143 Roth, 5t 1278 1191
09576148 Thalmdssing, M 272 2649




Lebendgeborene: Gemeinden, Jahre (letzte b)

Statistik der Geburten

Lebendgeborene

Gemeinden Bayerns (einschl. gemeindefreie Gebiete) 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl
09576122 Greding, St 65 64 75 20 74 69
09576120 Heideck, St 37 34 28 44 43 50
09576127 Hilpoltstein, St 106 103 123 144 131 1581
09576143 Roth, 5t 212 222 262 2585 245 257
09576148 Thalmassing, M 48 47 43 51 =T 45

© Bayerizches Landesamt fir Statistik, FGrth 2020 | Stand: 12.07 2020 / 11:40:58




_ I Modal Split des Verkehrsaufkommens nach Raumtyp

Zu Ful Fahrrad MIv-Fahrer MIV-MItfahrar

sl
-
e -

gesamt

Raumityp
Metropole

Regiopole und Grofstadt

Stadlregion

Mithelstadt, stadtischer Raum

kleinstddtischer, dérflichar Baum

zentrale Stadt

Mithelstadt, stadtischer Raum

lindliche Region

kleinstadtischer, dorflicher Raum

Angaben in Prozent; ali= Wege: Abweichungen wvon 100%: Rundungsdiffersnzen

. MID 2017 | Ergebnisbericht | Quefle MID 2017




Nutzungshiufigkeit herkdmmlicher Verkehrsmittel und neuer Mobilititsangebote

B t5gich bow. fast tiglich
zu Ful
M an 1-3 Tagen proWoche

B an 1-3 Tagen pro Monat Fathirrad

B :=itener zls monatiich

B nie bzw. fast nie Mietfahrrad

Auto

Carsharing

Bahn ab 100 km

Fernbus

Angaben in Prozent; Perscnen ab 16 Jabre, ohne Stelivertreterintenviews; mu Full und Mietfahrrad: nur Modol Kabmobilitst und Radverksh, nur CATIACAWY,
| Carsharing und Mietfahrrad: nur CATI CAWE Abweichungen vor 100%: Rundungsdiffersnzen

MiD 2017 | Ergebnisbericht | Quelle: MID 2017




- Aufteilung der Pkow-Fahrleistung
auf Fahrizwecke
B arbeit
Ml dienstlich
Verkehrsaufkommen
B susbildung (Wege)

B Einkauf

Angaben in Prozent; alle ‘Wegs als Phw-Fahrer

MID 2017 | Ergebnishericht | Quell=: MiD 2017




ABBILDUNG 6 - Schatzung der mittleren Tagesstrecke

< 38 kn/Tag
=138 bis unter 41 km/Tag
41 bis unter 44 km/lag
= > 44 km/Tag




ABBILDUNG 9 - Schitzung des Anteils des Verkehrsmittels OV an der
Personenverkehrsleistung

— <« 15.0%
—= 15.0 bis unter 17.5%
mem 17,5 bis unter 20.096
e 20.0 his unter 22.5%
= 22.5 his unter 25.09%
= > 35.0%




ABBILDUNG 10 - Schatzung des Anteils des Verkehrsmittels MIV (Fahrer) am
Personenverkehrsaufkommen

< 40.0%
—— 40.0 bis unter 42.5%
—=42.5 bis unter 45.0%
= 45.0 his unter 47.5%
=== 47.5 bis unter 50.0%
mmm > 50.0%




Donaukurier

Herausforderungen der Zeit aufgreiten
Kreistag hebt Mobilitatsausschuss aus der Taufe - Motorisierter Individualverkehr nimmt stetig zu

erstelk am 07.07.2020 um 17:33 Uhr

Var allem an den motorisierten Individualverkehr wird man in Zukunft herangehen, der im Maoment im Landkreis Roth 54 Prozent aller Verkehrsbewegunaen
ausmacht (in der gesamten BRD sind es nur 43 Prozent), immearhin 15 Prozent der Wege werden als Mitfahrer zuriickgelegt, 17 Prozent legen die Landkreisbiirger zu
Ful zurick, & Prozent mit dem Rad und lediglich 7 Prozent mit 6ffentlichen Verkehismitteln.

Das Gesamiverkehrsaufkommen hat dber die Jahre stetig zugenommen, Dementsprechend ist auch der Fahrzeugbestand immer gréfer geworden, Im Jahr 2000
waren 25 rund 95000 Kraftfahrzeuge, 2015 etwas mehr als 106000 und im vergangenen lahr bereits 113800 - Tendenz weiter steigend. Stichwort E-Mobilidt: Enda
201% gab es ganze 322 E-Fahrzeuge im Landkreis.

Deutlich erkennbar wird die Zunahme auch bei den Berufspendlern. 2010 waren es nicht ganz 37000 Menschen, die ein- und auspendelten, 2019 waren es bereits
45000, Dabei pendeln sowohl mehr Menschen aus dem Landkreis zum Arbeiten aus, als auch in den Landkreis hinein, Hauptziel fur die Auspendler ist mit weaitem
Abstand Nirnberg, gefolgt von Schwabach. Die meisten Einpendler kommen ebenfalls aus Nimberg.

MWatiirlich ist es wvon Ort zu Ort verschieden. Je weiter es in den Siiden geht, je weniger ist in Nimberg der Arbeitsplatz. So fahren fast 500 Gredinger nach Ingeolstadt
zur Arbeit, wihrend beispielsweise in Wendelstein mehr als die Hilfte der 5000 Pendler das Ziel Ndrnbarg hat.



Handlungsmoglichkeiten
zur Potenzialausschopfung

Insgesamt zeigt sich auf den untersuchten
Strecken ein nach zkm gewichteter Fahrgast-
zuwachs um 41,5 %. Welchen (statistisch
nachweisbaren) Einfluss haben aber die oben
angefihrten Faktoren tatsdchlich auf den
Fahrgastzuwachs? Fir diese Ermittlung wurde
eine lineare Regressionsanalyse durchgefuhrt.
Als abhdngige Variable diente die Anderung
der Fahrgastnachfrage in Prozent. Die un-
abhangigen Variablen wurden gebildet aus
sechs empirisch erhobenen Fakioren je unfer-
suchter Zugstrecke (Fahrzeit, Takidichte, Bau-
maBnahmen, Marketing, Tarife und natirlich
Neufahrzeuge). In der Auswertung stellte sich
heraus, dass die Variable ,Tarifénderung”
keinen linearen Zusammenhang ergab. Ent-
sprechend wurde diese eliminiert.

Die von uns durchgefihrte Regressionsanaly-
se fihrte zu folgendem Ergebnis:

Anderung der Fahrgastnachfrage im SPNV =

0,068 x Marketing + 0,063 x Fahrzeit +
0,061 x Takidichte + 0,041 x Neufahrzeuge
+ 0,040 x Bau - 0,114 (Konstante).



Anderung Fahrgastnachfrage im SPNV =

0,074 x Fahrzeit + 0,070 x Taktdichte +
0,109 x Neufahrzeuge + 0,042 x Bau -
0,123 (Konstante).

Es zeigt sich, dass bei einem Einsatz von
Neufahrzeugen, der in Kombination mit
einem systematischen Marketing erfolgt, eine
Steigerung der Fahrgastzahlen um gut 10 %
zu erwarten ist. Wenn zusatzlich zum Einsatz
der Neufahrzeuge die Fahrzeit um mindes-
tens 15 % gesenkt wirde, ware mit einer wei-
teren Steigerung der Fahrgastzahlen um 7 %
zu rechnen. Die erklarte Varianz durch das

Modell liegt bei 83 %.

Eine vertiefende Betrachtung der Daten und
der Ergebnisse des Regressionsmodells zeigt
jedoch zugleich, dass die besten Ergebnisse
zur Steigerung des Fahrgastautkommens dort
erzielt werden, wo der Einsatz von Neufahr-
zeugen einhergeht mit flankierenden MaB-
nahmen. Einerseits sollte, soweit maoglich,
das Potenzial von Neufahrzeugen hinsichtlich
Beschleunigungswerten und Endgeschwin-
digkeit zur Optimierung des Fahrplanange-
botes genutzt werden. Zum anderen hat die
mediale und werbliche Prasentation des Ein-
satzes von Neufahrzeugen eine erhebliche
Bedeutung. Eine erhebliche Bedeutung hat
naturlich auch die Angebotsausweitung. Da-
neben zeigen die Beispiele von besonders
erfolgreichen Projekien, dass in diesen oft zu-
gleich das Bahnhofsumfeld verbessert wurde,
die Anschlussbeziehungen, besonders zu den
Busverkehren optimiert wurden und teilweise
neue Services angeboten wurden (Unterhal-
tungsangebot, Catering, Platzreservierung).



Fahrgastzahlen ausgewahlter Strecken

Reaktivierte und modernisierte Bahnlinien verzeichnen bemerkenswerte Fahrgastzuwachse.
Einige Beispiele haben wir fiir Sie aus verschiedenen Quellen zusammengestellt.

Bayern

e Nurnberg Ost - Grafenberg, "Grafenbergbahn”
1000 Fahrgaste pro Tag vor der Modernisierung, 2001 derzeit 3800 Fahrgaste pro Tag.
Im Schienenersatzverkehr wahrend der Betriebsunterbrechung fur die Modernisierung nur etwa

407% der freiwilligen Bahnkunden in den Bussen.
[Quelle: BEG]

e Gunzburg - Mindelheim, "Mittelschwabenbahn”
Fahrgastzuwachs von 1100 Fahrgasten pro Tag (in 1999) auf uber 2000 pro Tag (in 2003)
aufgrund von Infrastrukturausbau (Reisegeschwindigkeitserhohung), Komfortsteigerung

(moderne Fahrzeuge) und Angebotsverbesserung.
[Quelle: BEG]

/‘ Fahrgastverband

a-/I PRO BAHN



Pendelverflechtungen der kreisfreien Stadte und der
Landkreise Bayerns im Jahr 2013 IAB

Institut f. Arbeitsmarkt- u.
Berufsforschung, Nurnberg

Stéarke der Pendelverflechtung
(Anzahl Personen)

300 bis unter 1,000
1.000 bis unter 5.000
5.000 bis unter 10.000
mehr als 10.000

Cluelle: Statistk der Bundesagentur fiir Arbeit; eigene
Berechnungen und eigene Darstellung. Pendlerverflechtungen
mit Regionen aullerhalb Bayerns sind nur fiir direkt an Bayem
angrenzende kreisfreie Stadte und Landkreise dargestelit.
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Rat der Europaischen Metropolregion Nurnberg

Ratsvorsitz

Ratsvorsitzender: Andreas Starke, OberblUrgermeister der Stadt Bamberg

1. Stellvertreter:  Armin Kroder, Landrat des Landkreises Nirnberger Land
2. Stellvertreter.  Franz Stahl, Erster Burgermeister der Stadt Tirschenreuth

Geschaftsfilhrerin: Dr. Christa Standecker

Kreisfreie Stadte (11)
Amberg (OBM Cermy)

Landkreise (23)

Amberg-Sulzbach (LR Reisinger)
Ansbach (LR Dr. Ludwig)

Bamberg (LR Kalb)

Bayreuth (LR Hubner)

Coburg (LR Straubel)
Erlangen-Hochstadt (LR Tritthart)
Forchheim (LR Dr. Ulm)

Farth (LR DieBl)

Halberge (LR Schneider)

Hof {LR Dr_Bar)

Kitzingen (LRin Bischof)

Kronach (LR Laffler)

Kulmbach (LR Soliner)

Lichtenfels (LR MeiBner)

Neumarkt i. d. Opf. (LR Gailler)
Neustadt a. d_ Aisch (LR WeiRt)
MNeustadt a. d. Waldnaab (LR Meier)
Nomberger Land (LR Kroder)

Roath (LR Eckstein)

Sonneberg (LR Schmitz)
Tirschenreuth (LR Lippert)
Wunsiedel i. Fichtelgebirge (LR Dr. Dohler)
Weilenburg-Gunzenhausen (LR Wagemann)

Ansbach (OBMin Seidel)
Bambeng (OBM Starke)
Bayreuth (OBMin Merk-Erbe)
Coburg (OBM Tessmer)

Erlangen (OBM Dr. Janik)

Fidrth (OBM Dr. Jung)

Hof (OBM Dr. Fichiner)
Nimberg (OBM Dr. Maly)
Schwabach (OBM Thirauf)
Weiden (OBM SeggewiR)

Stand: Februar 2019

Beviikerungsreichste kreisangehorige

Gemeinden (23)
Feuchtwangen (BM Ruh)
Forchheim {(OBM Dr. Kirschstein)
Halfurt (BM Wemer)
Herzogenaurach (BM Dr. Hacker)
Hirschaid (BM Homann)
Kitzingen (OBM Miiller)
Kulmbach (OBM Schramm)
Kronach (BM Beiergrofiein)

Lauf a. d. Pegnitz (BM Bisping)
Lichtenfels (BM Hiigerich)
Marktredwitz (0BM Weigel)
Miinchberg (BM Zuber)

Neustadt a. d. Aisch (BM Meier)
Neustadt b. Coburg (OBM Rebhan)
Neumarkt i d. Opf_ (OBM Thumann)
Pegnitz (BM Raab)

Roth (BM Edelhauer)

Sonneberg (BM Dr. Voigt)
Sulzbach-Rosenberg (BM Gath)
Tirschenreuth (BM Stahl)
Vohenstraul’ (BM Wutzihofer)
Weiflenburg (OBM Schroppel)
Zimdorf (BM Zwingel)

”m,;tropolregion nurnberg

HOMMIN STAUNEN. LLFIRFN

Kooptierte Mitglieder (10)

Staatsminister Albert Faracker

(Bayensches Staatsministerium der Finanzen und fir
Heimat)

Staatsminister Thorsten Glauber

(Bayerisches Staatsministerium fir Umwelt und
Verbraucherschuiz)

Staatsminister Joachim Hermmann
(Bayensches Staatsministerium des Innem, fir Sport
und Integration)

Staatsministenn Melame Huml
(Bayerisches Staatsministenum fur Gesundheit und
Pfiege)

Beairkstagsprasident Armmin Kroder
(Bezirk Mittelfranken)
Beairkstagsprasident Franz Loffler
(Bezirk Oberpfalz)

Bezirkstagsprasident Henry Schramm
(Bezirk Oberfranken)

Regierungsprasident Axel Bartelt
{Regierung der Oberpfalz)

Regierungsprasident Dr. Thomas Bauer
(Regierung von Mittelfranken)

Regierungsprasidentin Heidrun Piwemetz
(Regierung von Oberiranken)

Stadt Hilpoltstein ist nicht Mitglied



Satzung des Vereins EMN
Europaische Metropolregion Niirnberg e.V.

§4 Mitgliedschaft
(1) Ordentliche Mitglieder des Vereins kénnen sein:

a) die in der Europidischen Metropolregion Niirnberg gelegenen kreisfreien
Stiddte und Landkreise,

b) die jeweils einwohnerstirkste kreisangehorige Gemeinde je Landkreis
gemdB lit. a),

Anmerkung:

Roth u. Hilpoltstein sind beide

Mittelzentren

Roth im Verdichtungsraum

Hilpoltstein im allgemein landlichen Raum

Landkreis Roth = Raum mit besonderem Handlungsbedarf
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INTELLIGENTE MOBILITAT

HERAUSFORDERUNGEN Verkehrsinfrastrukturen sind die Lebensadern
moderner Gesellschaften und deren Wirtschaftens. Das systemische
Verstandnis von Mobilitat, das sowohl Personen- als auch Gliterver-
kehr im Nah- und Fernbereich umfasst, gewinnt zukiinftig weiter an
Bedeutung. Die Elektrifizierung des Antriebsstrangs oder die digitale
Vernetzung von Fahrzeugen untereinander und/oder mit der Infra-
struktur pragen die Entwicklung von Fahrzeugtechnologien. Car-
Sharing-Modelle oder die aufkommenden Moglichkeiten des auto-
matisierten Fahrens lassen derzeit neue Mobilititsformen entstehen.
Dabei werden sich auch die Antriebssysteme grundlegend andern.
Auch der demographische Wandel wird den Anspruch an Mobilitat
verandern.

KOMMEN. STAUNEN. BLEIBEN.

MISSION Als Metropolregion stehen wir fiir eine vernetzte, intermodu-
lare Mobilitat. Wir bieten smarte Logistikkonzepte, die durch neueste
Antriebstechnologien CO2-Effizenz neu definieren!



Verkehrsverbiinde Bayern
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Abbildung 3: BIP je Einwohner nach Regionstyp
Werte flr 2000 und 2015 in Euro, Veradnderung in Prozent

Euro Prozent
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2000 m2015 Veranderung in Prozent

Die abgegrenzten Regionstypen beinhalten teilweise identische Kreise.

Quelle: Arbeitskreis VGR der Lénder, Kreisdaten, eigene Berechnungen



Europaische Metropolregion NOmbenrg - Monitor 2012

Karte D10-4: Erreichbarkeit des nachsten Autobahnanschiusses in Minuten 2010
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Pendler



Europaische Mefropolregion Numberg - Monitor 2012

Karte D10-5; Pendlersaldo je 1 000 Beschaftigten 2010
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Pendlersaldo der kreisfreien Stadte und der |
Landkreise Bayerns im Jahr 2013 |AB

Min.: Furstenfeldbruck -35.230

Max.: Stadt Minchen +194 470

Pendlersaldo

M von -40.000 his unter -15.000(22)

B von -15.000 bis unter -5.000 (28}
wvon -5.000 bis unter  5.000 (22)
von  5.000 bis unter 15.000{10)

M von 15000 his unfer 195.000( 14‘;

CQuelle: Statistik der Bundesagentur fir Arbeit; eigene Berechnungen
und eigene Darstellung. Pendlersaldo: Differenz der Zahl der Einpendler
und Auspendler einer Region.




Binnenpendlerquoten der kreisfreien Stadte und der
Landkreise Bayerns im Jahr 2013 |AB

£

Haot

Min.: Lkr Flrth 24,2%

9 Max.: Berchtesgadener Land 82,1%

oy

rtmct 8.0, Alsci-Bad Wind]

Binnenpendlerquote (%)

M von 24.2 bis unter 41,3 (21)
M von 413 bis unter 420 [(3)

won 48,0 bis untar 620 (31)
B von 520 bisunter 62,0 (10)
B yon 590 bis unter 821 (16)

Quelle: Statistik der Bundesagentur fur Arbeit; eigene Berechnungen
und eigene Darstellung. Binnenpendlerquote: Anteil der Beschaftigten
mit Wohn- und Arbeitsort in einer Region an allen Beschaftigten mit
Waohnort in dieser Region.




Berufspendler - Fakten in der Ubersicht

Die Zahl der Pendler wachst permanent: 59,4% der Beschaftigten arbeiteten im Jahr 2018 nicht in der Gemeinde, in der sie lebten, so das
Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung. Das bedeutet, dass 18,4 Millionen Menschen als Berufspendler gelten — 2% mehr als drei
Jahre zuvor, und die Tendenz ist weiter steigend.

* |m Schnitt legt jeder Pendler 16,91 Kilometer pro Strecke zurlick. Das sind fast drei Kilometer mehr als im Jahr 1999,

* Die Zahl der Fernpendler, die mehr als 150 Kilometer fir den einfachen Arbeilsweg zurlicklegen, ist von rund einer Million zur
Jahrtausendwende aut 1,3 Millionen gewachsen.

* In Metropolen wie Disseldorf, Frankfurt am Main oder Stuttgart wohnen zwei Drittel der Arbeitnehmer auBBerhalb.

* Munchen muss die meisten Pendler bewaltigen: Hier leben 355.000 Beschaftigte im Umland, seit Beginn des Jahrlausends stieg deren
Zahl um 21%.

¢ In Mecklenburg-Vorpommern, Brandenburg und Sachsen-Anhalt legen Berufspendler im Durchschnitt rund 30 Kilometer zurtick, um die
Arbeitsstatte zu erreichen.

Fir viele Pendler geht es hinter's Steuer
Die meisten Pendler setzen auf den eigenen Pkw, um die Strecke zwischen Waohnort und Arbeitsplatz zu uberwinden.

® Fur Strecken zwischen 10 und 25 Kilometern Lange steigen 82,2% der Berufspendler ins Auto.
e Bei Arbeitswegen zwischen 25 und 50 Kilometern sind es 84,3%.

* Der ADAC hat berechnet, dass in jedem Pendlerauto im Durchschnitt 1,18 Personen sitzen. Fahrgemeinschaften sind also eher selten.



Berufspendler: Das sind Deutschlands
Staumeltropolen

Morgens im Stau stehen — das kennen viele Berufspendler in
Deutschland. Eine Studie hat nun ermittelt, in welchen Stadten das

am meisten Zeit kostet. Und siehe da: International steht die
Bundesrepublik noch verhaltnismallig gut da

Die INRIX Studie analysiert 200 Stadte in 28 Landern. In diesem Jahr wurden zum ersten
Mal groite Verkehrsdatenmengen genutzt, dadurch sind die Ergebnisse genauer. Das
Ranking analysiert den Einfluss des Staus auf die Stadt — basierend auf der Einwohnerzahl,

dem Pendlerverhalten und den staubedingten Verspatungen.
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Platz 9: Nuinberg

In der frankischen Stadt stand man 2018 durchschnittlich 107 Stunden im Stau.



Entwicklung der Pendeldistanzen im Zeitraum 2000 bis 2014

nach fiinf Distanzklassen, Anteile in Prozent
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60 13

10 bis 15 km 13
50

20
40 5 bis 10 km 19

30

2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014

Anmerkungen: Die Anteile sind jeweils zu Beginn der Zeitreihe im Jahr 2000 und zum Ende im
Jahr 2014 angegeben. Die Summe der Anteile aller fiinf Klassen ergibt den Wert 100. Abwei-
chungen zu 100 Prozent kommen durch Rundung zustande.

Lesebeispiel: Im Jahr 2000 pendelten 35 Prozent der Beschaftigten bis zu 5 Kilometer.
Quelle: IAB-Beschaftigten-Historik (BeH) V10.01.00, eigene Berechnungen. © IAB

Viele Pendler haben keine Wahl

Die meisten neuen Arbeitsplatze entstehen heute in den Metropolen. Dach die Einwohner der Stadte reichen oft nicht aus, um den Bedarf an
Arbeitskraften zu decken. Zugleich verhindert der angespannte Weohnungsmarkt, dass Menschen eine Waehnung in der Nahe ihres
Arbeitsplatzes beziehen kénnen. In Minchen ist dieser Effekt gut sichtbar: Fir Geringverdiener bleibt eine Wohnung in der Stadt ein Traum,
auch Angestellte mit Durchschnittseinkommen werden nur mit Glick fundig. Zudem sind im Umland bessere Wohnlagen gunstiger zu haben.
Die entstehenden Entfernungen sind fur Pendler kaum zu FuB oder mit dem Rad zu bewdéltigen. Der OPNV ist vergleichsweise teuer und stellt
keine Alternative dar, weil fur das Leben im AuBenbereich sowieso ein Pkw angeschafft und unterhalten werden muss. Zudem wirken Uberflllte
Ziige, die oft mit Verspatung oder gar nicht kommen, wenig attraktiv.



Niirnberg

Auspendler von Niirnberg, Stadt

Oort Anzahl
Furth, Stadt 11.158
Erlangen, Stadt 10.690
Nurnberger Land 7.151
Erlangen-Hochstadt 6.032
Furth 4154
Roth 3.194
Schwabach, Stadt 2426
Neumarkt i.d.OPf. 1.061
Forchheim 1.018

Ansbach 735



Einpendler nach Nurnberg, Stadt

Oort

Nurnberger Land
Furth, Stadt

Furth

Roth
Erlangen-Hochstadt
Erlangen, Stadt
Forchheim
Schwabach, Stadt
Neumarkt i.d.OPf.
Ansbach

Anzahl
22.809
22513
19.326
12.745

9.171
6.467
6.127
5.750
5.356
4.064



Roth - Kreis




Auspendler von Roth

Ort Anzahl
Nirmberg, Stadt 12.866
Schwabach, Stadt 4457
Weilenburg-Gunzenhausen 1.480
Neumarkt i.d. OPf. 1.367
Nimberger Land 1.156
Firth, Stadt a78
Ingolstadt, Stadt 907
Eichstatt 906
Erlangen, Stadt 698
Ansbach 529
Einpendiler nach Roth

Ort Anzahl
Nimberg, Stadt 3.395
Weiltenburg-Gunzenhausen 2442
Schwabach, Stadt 1.953
Neumarkt i.d.OPf. 1.530
MNumberger Land 1.022
Ansbach 822
Firth 539



| Q Bundesagentur fiir Arbeit

Gemeindedaten aus der Beschaftigungsstatistik

Statistik
flichtig Bescdftigte am 30.06.201% mit Wohnort / Arbeitso
Schl Geme.indefLandk.reis Wohnort Ein- Aus- Zahl
Nr Regierungsbezirk Wohnort | Arbeitsort gleich = der
- e Arpeisort RO Betricbe
1 g 10 1 12 13

09576111 Abenberg, Stadt 2.509 1.4 454 045 2055 128
09576113 Alersberg, Markt 3.540 1.047 7o 1.051 2.044 221
09576117 Bichenbach 2274 940 188 Toh: 2086 104
095758121 Georgensgmind 2.850 3.153 o2 2399 2098 150
09576122 Greding, Stadt 3214 2078 o5 1.082 2218 182
09576126 Heideck, Stadt 2.065 1171 405 766 1.660 127
09576127 Hilpolistein, Stadt 6.086 5772 2282 3490 3.804 370
09576128 Kammerstein 1.280 890 143 745 1.147 &8
09576132 Schwanstetten, Markt 2928 780 239 539 2680 139
09576137 Rednitzhembach 2953 1.839 2r6: 1563 2677 189
09576141 Rottenbach 1.351 619 154 454 1.197 73
09576142 Rohr 1.623 615 148 487 1.475 &4
09576143 Roth, Stadt 11.072 11.0786 3846 TG 7226 77
09576147 Spalt, Stadt 2206 1.448 530 o917 1.675 1681
09576148 Thalmidssing, Markt 2187 1.057 473 So4 1.714 153
09576151 Wendelstein, Markt 6.325 5567 1280 4263 5.026 484
09576 Roth 54 573 40.253 24262 15971 30310 3.410



Sozialversicherungspflichtig und geringfiigig Beschaftigte und Arbeitslose

nach ausgewahlten Merkmalen
09576127 Hilpoltstein, Stadt (Gebietsstand im Jahr 2018)

2018
2014 2015 2016 2017 2018
Merkmale
1 2 3 4 5
Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte
am Arbeitsort (Stichtag 30.06.)
Insgesamt 4.978 5.132 5.379 5.518 5.659
Einpendler 2.798 2.897 3.121 3.290 3.404
Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte
nach Wirtschaftszweigen der W2 2008
am Arbeitsort (Stichtag 30.06.)
dar. Land- und Forstwirtschaft, Fischerei ( A ) 27 33 31 28 32
Produzierendes Gewerbe (B -F ) 1.252 1.335 1.348 1.353 1.396
Handel, Verkehr und Gastgewerbe (G -1) 968 1.016 1.070 1.108 1.125
Sonstige Dienstleistungen (J - U ) 2.731 2.748 2930 3.029 3.106
Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte
am Wohnort (Stichtag 30.06.)
Insgesamt 5.586 5.680 5.734 5.804 5.961
Auspendler 3419 3.445 3.479 3577 3707
Geringfligig Beschaftigte (Minijobber)
am Arbeitsort (Stichtag 30.06.)
Insgesamt 1.478 1.397 1.504 1.559 1.632




0 Bundesagentur fiir Arbeit
Statistik

Arbeitsmarkt kommunal

Sozialversicherungspflichtig und geringfiigig Beschaftigte und Arbeitslose

nach ausgewahlten Merkmalen

09576143 Roth, Stadt (Gebietsstand im Jahr 2018)

2018

2014 2015 2016 2017 2018
Merkmale
1 2 3 4 5
Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte
am Arbeitsort (Stichtag 30.06.)
Insgesamt 9.499 9.949 10.226 10.557 11.011
Einpendler 6.063 6.405 6.565 6.806 7.168
Sozialversicherungspflichtig Beschiéftigte
nach Wirtschaftszweigen der WZ 2008
am Arbeitsort (Stichtag 30.06.)
dar. Land- und Forstwirtschaft, Fischerei ( A ) 13 14 14 16 15
Produzierendes Gewerbe (B - F ) 3.420 3.514 3574 3.891 4.081
Handel, Verkehr und Gastgewerbe (G -1) 1.971 2072 2.239 2213 2.239
Sonstige Dienstleistungen (J - U ) 4.095 4.349 4.398 4 437 4 676
Sozialversicherungspflichtig Beschaéftigte
am Wohnort (Stichtag 30.06.)
Insgesamt 9.878 10.221 10.570 10.753 10.979
Auspendler 5.449 65.682 6.910 7.005

7.141
1



Wirtschaft & Arbeit - Pendler

Alle Indikatoren

Indikatoren Roth 5RH§ Hilpoltstein Thalmé‘ssing Allersberg Roth SRH& Hilpoltstein Thalmh’ssing Altersberg
01 2015 201 201 01 2016 201 201
Bevdlkerung (Anzahl) 24.819 13.287 5.151 8.234 25102 13.358 5.118 8.128
Einpendler an den SvB - 64,7 56,7 50,9 LTS 64,5 b8 4 51.9 554
gesamt (%)
Auspendler an den SvB - 65,7 61.0 T 78,7 65,8 61,2 774 78,2
gesamt (%)
Pendlersaldo an der -1.7 5.9 -31.9 -30.5 2,1 -39 -33.0 =323
Bevdlkerung - gesamt (%)
Einpendler an der 38,7 34 14,2 17,0 393 338 153 17,0
Bevélkerung - gesamt (%)
Auspendler an der 403 T4 46,1 476 414 376 483 494
Bevdélkerung - gesamt (%)
Indikatoren Roth 3RH} Hilpoltstein Thalméissin$ Allersber?
01 2017 201 201
Bevdlkerung (Anzahl) 25220 13.474 5.138 8.226
Einpendler an den SvB - 64,9 60,0 3.0 57.0
gesamt (%)
Auspendler an den SvB - 65,6 62,1 T2 78,2
gesamt (%
Pendlersaldo an der -1,2 -3.1 -319 314
Bevolkerung - gesamt (%)
Einpendler an der 410 355 16,1 18,3
Bevolkerung - gesamt (%)
Auspendler an der 4272 38,6 480 497
Bevdlkerung - gesamt (%)




Fahrzeugbestand



Anzahl

Kraftfahrzeugbestand: Kreis, Fahrzeugarten, Stichtage
Statistik des Kraftfahrzeug- und Anhangerbestandes

-

Stlchtag (1.1.)

¥ Kraftfahrzeugbestand (Anzahl); Insgesamt

B kraftfahrzeugbestand (Anzahl); Personenkraftwagen (einschlieBlich M1-Fahrzeuge)
B Kraftfahrzeugbestand (Anzahl); Kraftomnibusse insgesamt

¥ Kraftfahrzeugbestand (Anzahl); Lkw insgesamt



Kraftfahrzeugbestand (Anzaﬁl)

Gemeinden (einschl. gemeindefreie Gebiete): Hilpoltstein Einwohner
ichtag ; , :
Insgesamt Insgesamt | Insgesamt
01.01.2009 9377 7251 931
01.01.2010 9554 7350 985
01.01.2011 9825 7558 1002
01.01.2012 10112 7778 1015
01.01.2013 10276 7882 1053 13.181
01.01.2014 10453 7969 1079 13.221
01.01.2015 10732 8164 1120 13.287
01.01.2016 11013 8367 1159 13.358
01.01.2017 11348 8617 1214 13.474
01.01.2018 11478 8712 1217 13.624
01.01.2019 11700 8848 1259
Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg
Prognose
2034

14.300



Kraftfahrzeugbestand (Anzahl)
Gemeinden (einschl. gemeindefreie Gebiete): Roth, St
Kraftrader

Insgesamt Insgesamt | Insgesamt
01.01.2009 16623 13551 1658
01.01.2010 16894 13780 1691
01.01.2011 17104 13977 1712
01012012 17466 14248 1729
01.01.2013 17666 14357 1761
01.01.2014 17995 14648 1o
01.012015 18259 14784 1871
01.01.2016 18602 15065 1904
01.01.2017 18999 15430 1902
01.01.2018 19247 15652 1894
01.01.2019 19835 16103 1963

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg

Einwohner (Demographischer Wandel)
2013 2014 2015 2016 2017 2034

24.339 24.476 24.819 25.102 25.220 24.500



Kraftfahrzeugbestand: Gemeinde, Fahrzeugarten, Stichtage

Statistik des Kfz- und Anh3ngerbestandes
Kraftfahrzeugbestand (Anzahl)
Gemeinden (einschl. gemeindefreie Gebiete): Thalmassing, M

Stichtag | Krafffahrzeuge insgesamt | Pkw insgesamt | Kraftrader insgesamt

01.01.2009 4738 3025 468
01.01.2010 4791 3048 487
01.01.20M 4832 3 115 482
01.01.2012 4 917 3172 488
01.01.2013 4 964 3204 a0E
01.01.2014 5058 3254 92€
01.01.2015 5104 3278 521
01.01.2016 5178 3334 92z
01.01.2017 5297 3 381 47
01.01.2018 5 4464 3433 958
01.01.2019 5 555 3489 58z

fuelle: Eraftfahrt-Bundesamt, Flensburg
http://wwW.kba.de

Kraftfahrzeugbestand: Gemeinde, Fahrzeugarten, Stichtage

Statistik des Kfz- und Anhdngerbestandes
Krafifahrzeugbestand (Anzahl)
Gemeinden (einschl. gemeindefreie Gebiete): Heideck, St

Stichtag | Krafifahrzeuge insgesamt | Pkw insgesamt | Kraftrader insgesamt

01.01.2008 4113 2892 497
01.01.2010 4 164 2945 489
01.01.20M 4 260 3013 490
01.01.2012 431 3041 499
01.01.2013 4 353 3069 504
01.01.2014 4 456 3138 525
01.01.2015 4 505 3158 536
01.01.2016 4 555 3173 558
01.01.2017 4 679 3242 595
01.01.2018 4 300 3 316 618
01.01.2019 491 3372 643

Quelle: Eraftfahrt-Bundesamt, Flensburg
http://www.kba.de
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Roth Verkehrsmengen
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StralRenausbauplan 2020
Ortsumgehung Eckersmuhlen
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StraBenausbauplan Ortsumfahrung Eckersmihlen

Bayerische Straflenbauverwaltung
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Verkehrsverflechtungsprognose 2030

11. Juni 2014

Zweck der Prognose mit dem Basisjahr 2010 und dem Prognosejahr 2030 ist es,

« cinen allgemeinen Orientierungsrahmen fur die langfristige Verkehrspolitik in Deutschland
Zu geben,

« die Ausgangsbasis fir die volkswirtschaftliche und raumordnerische Bewertung von
Einzelprojekten im Rahmen des BVWP zu erstellen sowie

» die Entwicklung des Endenergieverbrauchs und der CO;-Emissionen im Verkehrssektor

darzustellen.
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Gesamtergebnis nach Verkehrsarten

Im gesamten Personenverkehr (einschlieltlich der nichtmotorisierten Fahrten) wachst das Ver-
kehrsaufkommen zwischen 2010 und 2030 von 101,8 Mrd. auf 103,0 Mrd. Fahrten oder um
1.2 % (vgl. Tab. 2). Der motorisierte Verkehr nimmt dabei um 3.8 % zu. Die Verkehrsleistung,
die wichtigste Kenngrélle zur Bestimmung der Verkehrsentwicklung, erhdéht sich aufgrund des
tberproportional wachsenden Fermverkehrs und steigender Fahrtweiten deutlich starker, namlich
insgesamt von 1.184 Mrd. Pkm in 2010 auf 1.329 Mrd. oder um 12 2 %_Bei Betrachtung allein
des motorisierten Verkehrs liegt der Zuwachs bei 12,9 %, was einem durchschnittlich jahrlichen

Wachstum von 0,6 % p.a. entspricht.

Die Hauptgriunde fur die Zunahme der Mobilitat liegen auch kinftig im Wirtschaftswachstum
und in der Individualmotorisierung. Bel ersterem ist mit jahresdurchschnittlich 1,14 % im Progno-
sezeitraum ein moderateres Wachstum unterstellt worden als bei der vergangenen Bundesprog-
nose (1,7 % zwischen 2004 und 2025). Die Veranderung der Altersstruktur wirkt zwar damp-
fend auf das Verkehrswachstum, wird aber deutlich uberkompensiert durch das Mobilitatswachs-
tum innerhalb der Alters- bzw. Lebenszyklusgruppen, das wiederum von der Einkommensent-

wicklung abhangt.
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Im motornisierien Individualverkehr wéchst die Fahrtenzahl von 56,5 auf 59,1 Mrd., d.h. um
4 6 %. Dessen Dominanz wird sich damit nochmals geringflgig erhdhen, indem sein Anteil am
motorisierten Verkehr von 82,7 % auf 83,3 % wachst Verantwortlich fur die anhaltende Expansi-
on ist neben der Erweiterung des Pkw-Bestands die zunehmende Freizeitmobilitat, wobel der
Pkw-Verkehr eine Uberragende Rolle einnimmt. Die Verkehrsleistung steigt aufgrund des ber-
proportionalen Wachstums der langeren Fahrten mit rund 10 % starker als das Aufkommen, und
zwar von 902 Mrd. (2010) auf 992 Mrd. Pkm. Da der expandierende Luftverkehr und der eben-
falls zunehmende Bahnverkehr an der Leistung einen weit grélieren Anteil besitzen als am Auf-
kommen, nimmt der Anteil des Individualverkehrs hier — im Gegensatz zur Fahrtenzahl — etwas
ab, ndmlich von 80,8 % auf 78,6%.

Im Eisenbahnverkehr ist fiir das Verkehrsaufkommen mit einer Steigerung um 6,9 % auf das
Niveau von ca. 2.6 Mrd. Fahrten zu rechnen. Damit steigt dessen Marktanteil am gesamien mo-
torisierten Personenverkehr von 3.6 auf 3,7 %. Bezogen auf die Verkehrsleistung steigt der
Bahnverkehr um 192 % und damit deutlich starker als die anderen landgebundenen Verkehrs-

zweige. Dies ist insbesondere auf die erheblichen Angebotsverbesserungen aufgrund des

hier unterstellten Ausbaus des Schienennetzes vor allem im Fernverkehr, aber auch aufgrund
des deutlich erhdhten Angebots im Nahverkehr zuriickzufihren. Wenn diese Malinahmen reali-
siert werden, kann die Eisenbahn ithren Markianteil an der motorisierien Verkehrsleistung von

7.5 % auf 7.9 % ausweiten.
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Tab. 2: Entwicklung des gesamten Personenverkehrs nach Verkehrszweigen
- Veranderung
Absolute Werte Modal-Spiit %) 2030 - 2040
2010 2030 2010 2030  [M"SAESAME) e pa

erkehrsaufhkommen (Mio. Personen)

a5 motodisierten Verkehie

Muotor, Individuahierkehr 56.503 52.030 B2,7 B33 4.6 02
Eizsenbahnwerkehr 2435 2.803 A6 a7 g8 0.3
osPy 9.2a80 £.0a4 13.6 128 -2.3 0.1
Lufverkehr 132 204 02 032 58,3 Z3
Summe Motons. Verkehr 88.350 70980 11060 100.0 348 0.2
g5 gesamien Verkehrs
Summe Motors. Verkehr 68.350 70.980 67.1 iR a8 0.2
Fahmadwerkehr 474 2813 B3 Ba 4.8 2
Fullwegwerkehr 24.01 22.140 23.6 215 -7 5 -4
Insgesamt 101.840 103.013 100 1000 1,2 0.1
Verkehrsleistung (Mrd. Plm)
g25 motndisiensn Vekehs
Muotor, Individualverkehr 202 4 221,48 BD.B TBE e 0.5
Eisenbahnverkehr 24.0 100.1 75 T2 18.2 0.8
EPY 781 823 7.0 6,5 8,0 0.3
Luftwerkehr 52.8 E7.0 4.7 68 4,2 25
Summe Motons. Verkehr 1.117.3 1.281.7 100.0 1008 128 .8
des gesamien Verkehrs
Summe Modoris. Verkehr 1.117.3 1.281.7 B2 25,0 128 0.6
Fahmaduerkehr 324 35,0 27 i) B0 04
Fullwegverkehr M0 320 28 24 -T.5 -04
Insgesamt 1.184.3 1.328.7 100,0 1000 12,2 0.5
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Regionale Strukbur der Verkehrsentwickiumg

Die regiomal umterschiedlichen Verkshrsentwicklumgen h3ngen wor aflem mit den jeweiligen
Sirukturdaten (Demographie, Wirtschaft), dameben avch mit den raumlichen Verfechtungen wnd
dem Yerkehrsangebot zusammen. Im Ergebnis ist in groffen Teilen S6d- und Shdwestdeuisch-
lands, etwa entlang des Rheins von Kdin bis Basel und in der Linie Frankfurt’Main - Stufigart -
Monchen, sowie im Morddeutschland, etwa in der Linie Manster - Hamburg, mit einem Wachstum
des Verkehrsaufhommens zu rechnen ist. Dagegen geht der Verkehr in den dstlichen Bundes-
landem und den daran angrenzenden Gebisten zurock, mit einer deutlichen Ausnahme: dem
Faum Bedin. Cort ist sogar von einem betrdchiichen Wachstum auszugehen, das im der Hihe
nur won demjenigen Wachstum im Raum Monchen/Oberbayern dbertroffen wird.

Diese Aussagen beziehen sich auf die Fahriznzahl im Quell-Ziel und Binnenverkshr der Ver-
kehrszellen. Rickschlisse auf den gesamten Verkshr, d.h. die Belastung der Verkehrsinfra-
struktur, in den einzelnen Regionen kdnnen daraus micht unmittelbar gezogen wenden. Denn
zum =inen fehit der jewesilige Durchgangswerkehr, der in vielen Gebisizn sehr bedeutend st
und von Region zu Fegion lage- und netzbedingt stark schwankt Aullerdem komnen auch die
durchschnitthichen Fahrtweiten zunshmen, =o dass auch bei einer Stagnation des Verkehrsauf-
kommens haufig Sieigerungen der Verkehrskeistungen und damit der Auslasiung der Infrastruk-
tur maglich sind. Uber derartige, aus der Prognose resultierende Belastungen geben die ver-
kehrstragerspezifischen Umlsgungen Auskunft die im weiteren Forigang des Prognoseprozes-
ses erstelit werden.
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KNA

(Kosten — Nutzen — Analyse)



Gesamtwirtschaftliche Bewertung der
Elektrifizierung von Dieselstrecken in
Baden-Wiirttemberg

im Auftrag des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur
des Landes Baden-Wirttemberg

Im Ergebnis stiutzt die vorliegende Untersuchung demnach die Ausgangsuberlegung,
dass die Elektrifizierung von Dieselstrecken quantifizierbare und monetarisierbare Nutzen
mit sich fuhrt, die géangigen Bewertungsverfahren verborgen bleiben.

Wegen der Bedeutung der Energiekosten flr die Bewertung des Zusatznutzens wird die
Betriebsleistung zum bestimmenden Merkmal der Elektrifizierungswurdigkeit. Die in Kapi-
tel 6 dargestellte Ableitung von zusatzlichen Nutzenpotenzialen bei der Elektrifizierung der
dieselbetriebenen Strecken des Landes nimmt darauf Ricksicht.

Da bei der Bewertung langlebiger InfrastrukturmalRnahmen der Zukunftsfahigkeit dieser
MaRnahmen groRes Gewicht zukommt, stellt sich die Frage, inwieweit diese Zukunftsfa-
higkeit auch im Bewertungsverfahren bertcksichtigt werden soll und kann. Dass die Be-
racksichtigung maoglich ist wurde in der hier vorliegenden Untersuchung nachgewiesen.
Allerdings stellt sich die Frage, ob diese Berucksichtigung auch erfolgen soll. Dabei muss-
te die bisherige Festlegung der Standardisierten Bewertung geandert werden, stets von
einem aktuellen Preisstand auszugehen (Version 2006 vom Preisstand 2006). Die Be-
racksichtigung der zu erwartenden Entwicklung beim Energiemix und damit bei den Ener-
giepreisen sowie den Emissionen CO, und sonstige Schadstoffe ist zukunftsgewandt z. B.
auf einen Stand 2020 (wie in der vorliegenden Untersuchung unterstellt) auszurichten.
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Titel:
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TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Wizzenzchaftliche Bewertung von alternativen, emizzions-
armen Antriebzhonzepten fur den bayerizchen SPNV

Technizche und wirtzchaftliche BEewertung alternativer An-
trisbzkonzepte

Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH (BEGI

Technische Universitét Dresden

Fakultat Verkehrswissenschaften , Friedrich List”
Institut fur Bahnfahrzeugs und Bahntechnik
Profeszur fur Elektrische Bahnen

Dresden, den 03.11.2017
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TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

Als Fazit auf die Frage, welche moderne Antriebstechnologie unter welchen Randbedingun-

gen am geeignetsten erscheint, kann im Ergebnis der Untersuchungen festgestellt werden:

Langfristig ist fur Regio-Verkehre mit mindestens 1-h-Takt und Fahrzeuggrolien =2 Ein-
heiten die Streckenelektrifizierung am wirtschaftlichsten.

Fur schnelle Effekte sind Konzepte auf Basis vorhandener Antriebstechnologien (OL/
Diesel-Hybnd) zweckmaliig, wenn es bereits Elektrifizierungsanteile gibt.

Mittelfristig sind Konzepte mit batteriegestitzten elektrnischen Antrieben (0L Batte-
rie-Hybnd, Diesel/ Battenehybridl am gunstigsten, sofern sich Elektrfizierungsanteile
nicht schnell erhohen lassen.

Fur Verkehre chne Elektrifizierungsperspektive sind Diesel Battene-Hybndfahrzeuge
wirtschaftlicher als ein reiner Dieselfahrzeugbetrieb.

Wenn sich die Austauschkosten fur Brennstoffzellen-Stacks und Trakticnsbatterien
deutlhich verringern lassen, werden auch Brennstoffzellen-Fahrzeuge wirtschaftlicher
sein als Dieselfahrzeuge.
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Bayerisches Staatsministerium fur
Wohnen, Bau und Verkehr

Schriftliche Anfrage des Herrn Abgeordneten Prof. Dr. Peter Bauer vom
18.07.2018 betreffend Elektrifizierung fiir Hilpoltstein (Landkreis Roth)

Zu 3. Sind der Staatsregierung Planungen bekannt, die S-Bahn bis Hilpoltstein

fortzuftihren?

Aufgrund der infrastrukturellen Randbedingungen (fehlende Elektrifizierung der
Strecke Roth — Hilpoltstein; nicht mit S-Bahn-Fahrzeugen kompatible Bahnsteige,
unzureichende Verknipfung der Strecke Roth — Hilpoltstein mit den S-
Bahngleisen im Bahnhof Roth) ist eine Verlangerung der S-Bahn Nurnberg (S2)
ohne umfassenden Infrastrukturausbau nicht realisierbar. Zustandig fur die Finan-
zierung eines Ausbaus der betroffenen Strecken und Bahnhdéfe ist gemald Grund-

gesetz der Bund.



Ein- und Aussteiger Mo-Fr (S)

2014 2015 2016 2017
Hilpoltstein 710 730 740 740
Eckersmiihlen 370 360 350 320
Roth-Lohgarten 320 310 290 310

Quelle: BEG, Nachfrageermittlung DB Regio

KBS 911 Roth - Hilpoltstein

Fahrtzweck rel. Verteilung
Arbeit 28%
Dienstreise 1%
Schule 33%
Ausbildung <1%
Hochschule/Universitat <1%
Freizeit 16%
Einkauf/Erledigung 17%
Urlaub (An- Abreise) 3%
sonstiges <1%

Quelle: omnitrend Verkehrserhebung 2014
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Zu 4.1 Wére es aus Sicht der Staatsregierung langfristig wirtschaftlicher als End-

punkt Hilpoltstein (Mittelzentrum) anzustreben?

Zu 4.2 Wenn nein, warum nicht?

Wegen ihres Sachzusammenhangs werden die Fragen 4.1 und 4.2 gemeinsam

beantwortet.

Der Aufwand fur eine Integration der Strecken Roth — Hilpoltstein in das Nurnber-
ger S-Bahnnetz wird als hoch eingeschatzt. Demgegeniber erfordert die derzeiti-
ge Nachfrage entlang dieser Strecke keine Angebotsverdichtung oder den Einsatz
von S-Bahnziigen mit héherer Kapazitat gegentber den aktuell eingesetzten Die-
selzligen. Ob das Verhaltnis zwischen dem Aufwand fur eine Verlangerung der
Nurnberger S-Bahn bis Hilpoltstein (insbesondere Elektrifizierung) und dem Nut-
zen dieser neuen Verbindung (Gewinnung neuer Fahrgaste, Reisezeitverkirzung
durch Umsteigefreiheit, Ausweitung des Zugangebotes), wirtschaftlich ist, kann

nur durch eine gutachterliche Bewertung geklart werden.
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Zu 5.1 Gibt es bereits Planungen die Parkplatzsituation fiir Pendler an den Statio-

nen Roth und Allersberg zu verbessern?
Zu 5.2 Wenn ja, fir wann ist die Umsetzung geplant?

Zu 5.3 Wer tragt die Kosten?

Wegen ihres Sachzusammenhangs werden die Fragen 5.1, 5.2 und 5.3 gemein-

sam beantwortet.

Zustandig far die Erstellung von Park & Ride-Anlagen sind die Kommunen. Der
Freistaat fordert entsprechende MalRnahmen nach dem Bayerischen Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz in der Regel mit 55 Prozent der zuwendungsfahigen
Kosten. Bisher liegen weder Férderantrage noch Voranfragen vor. Es ist der
Staatsregierung insoweit nicht bekannt, ob es bereits kommunale Plane zur Ver-

besserung der Situation fur die Pendler gibt.



Zu 7. Welche Uberlegungen seitens der Staatsregierung bestehen, um den derzei- 5/5

tigen Dieselzugbetrieb zu ersetzen?

Auf Basis der Ergebnisse einer Studie der TU Dresden zu alternativen Antrieben
im SPNV und deren Anwendungspotenzial aus dem Jahr 2017 hat die Staatsre-
gierung im Januar 2018 die Bayerische Elektromobilitats-Strategie Schiene
(BESS) beschlossen. Mit der Strategie BESS will die Staatsregierung auf unter-
schiedliche Art und Weise den Anteil der Kilometerleistungen im SPNV erhéhen,
die ohne Ausstold von Dieselabgasen erbracht werden. Dazu gehért neben der
herkdmmlichen Elektrifizierung von Bahnstrecken auch der Einsatz von Fahrzeu-
gen mit innovativen Antriebskonzepten (Hybrid-Fahrzeuge). Im Rahmen der Stra-
tegie wurden verbindlich sowohl die Bahnstrecken festgelegt, deren Elektrifizie-
rung die Bayerische Staatsregierung vorrangig erreichen will, als auch jene Stre-
cken, auf denen wir jeweils bestimmte innovative Antriebskonzepte erproben wol-

len. Die Auflistung ist im Internet unter der Adresse http.//www.bayvern.de/bericht-

aus-der-kabinettssitzung-vom-23-januar-2018 einsehbar. Vom Ergebnis dieser

Erprobung wird es abhangen, ob entsprechende Konzepte flr die Strecke Roth —

Hilpoltstein zuklnftig umgesetzt werden kénnen.



P & R Allersberg — Altenfelden (S 5)

Komplett Gberflllt
Erweiterungsinvestition 400 TE€ = Von der Gemeinde Allersberg nicht finanzierbar

Neu geplantes Industrie-/ Gewerbegebiet erhéht den Druck auf die Parkplatze

P & R am Bahnhof Roth

Komplett Uberfullt
Losung zeichnet sich derzeit nicht ab. Eine Befragung der Parker ergab ein Quote von Uber 1/3 der Nutzer

aus der Stadt Roth.
Beim Bahnhof Lohgarten wurde sich der Festplatz als Parkplatz anbieten, allerdings musste die Zufahrt

verbessert werden. Gelegentliche Sperrung zur Kirchweih usw. liel3e sich verkraften.
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Bahnhot Allersberg (Rothsee)

Allersberg (Rothsee) ist ein Regionalbahnhof am
Streckenkilometer 25,4 der Neubaustrecke Niirnberg-
Ingolstadt. An Werktagen (aufserhalb von Schulferien)
wurden 2014 rund 1500 Ein- und Aussteiger pro Tag
gezahlt.

Nachdem sich Fahrgasterwartungen nicht erfiillt hatten, wurde das Angebot im Dezember 2010 ausgediinnt.
Unter anderem wurde die Buslinie 651, die zuvor Niirnberg mit dem Bahnhof Allersberg verband, bis Schwand
verkiirzt." Die Buslinien 505 und 516 wurden zur Linie 508 (Allersberg-Neumarkt) zusammengefasst, die am
Wochenende zwischen Allersberg Busbahnhof und Neumarkt nur nach vorheriger Anmeldung bedient wurde.”

Die Buslinie 633 bindet Heideck, Hilpoltstein und Allersberg an den Bahnhof an. Das Betriebsdefizit betragt rund
65.000 Euro pro Jahr (Stand: 2013). Bei einer Fahrgastzahlung im Sommer 2013 wurden durchschnittlich acht

Fahrgaste gezahlt.™
Fahrplankonzept

Seit dem Falrplanwechsel am 10. Dezember 2000 wird die Station von Regionalziigen angefahiren. Bis dahin filhren ausschlieflich ICE-Ziige auf der
Strecke. die in Allersberg durchfahren

In Allersberg halten die 200 km'h schoellen Regional-Express-Ziige des Miinchen-Niimberg-Express zwischen Niirnberg und Ingolstadt. beziehungsweise
Minchen, im Zwei-Smunden-Takt. an Wochenenden teilweise im Stundentakt Zwischen Allersberg und Niirnberg verkehrt dariiber hinaus in der
Hauptverkehrszeit emne 140 km'h schnelle Regionalbahn als Allersberg-Express.

Quelle: Wikipedia



Historie

In den Raumordnungsunterlagen der Strecke war ein Ausbau der Uberholbahnhéfe Allersberg und Kinding zu Regionalbahnhéfen bereits als Option
vurgeschm@ Der Marktrat von Allersberg sprach sich im Zuge des Raumordnungsverfahirens 1989 gegen die Neubaustrecke aus. 131 Am 26. Oktober 1987
hatte auch der Kreistag des Landkreises Roth die Strecke in beiden damals diskutierten Varianten ( Augsburg und Ingolstadt) abgeletint L4 Mit 50 zu einer
Stimme lehnte der Kreistag am 30. Oktober 1989 beide Trassenvarianten nochmals ab. [121[16]

In einem Gutachten der Deutschen Bundesbahn wurde in den 1080er Jahren die Einrichtung eines Regionalzughaltes in Allersberg und Kinding erwogen.[17]
In einer Diskussion im Nachgang zu einer Projektprisentation vor dem Marktrat brachte der Leiter der Bundesbaln-Projeldtgruppe. Peter NuBberger, im

Olktober 1987 die Idee eines  Haltepunktes™ auf L&l Der Rat lehnte im Anschluss den Bau einer ICE-Strecke im Gemeindegebiet mit 12 zu 2 Stimmen ab.
Mit 16 zu 5 Stimmen beschloss der Rat. eine Anderung seiner Haltung in Betracht zu ziehen, wenn ein Regionalzughalt verbindlich zugesichert wiirde. 171

Auch nach dem Planungsstand von Mitte 1994 war der Bahnhof als Uberholbahnhof konzipiert. Fin Ausbau zum Regionalbahnhof war weiterhin als Option
vorgeschen Im Nord- und Stidkopf waren Gleiswechsel zwischen den Streckengleisen mit je vier Weichen geplant B2

Der Markt Allersberg erhob Elage gegen den ersten Planfeststellungsbeschluss der Strecke (Nirnberg-Fischbach/Feucht). um ein drnftes Gleis zur Sicherung
des Regionalverkehrs zu erreichen. Aufgrund der starken Auslastung der ICE-Femstrecke seien keine Kapazititen fiir Regionalverkehr vorhanden 53] Der
Markt beaniragte dazu Rechtsschutz beim Baverischen Gemeindetag. In einer Stellungnahme riumte dieser der Elage geringe Chancen ein, da die
Marktgemeinde durch den Planfeststelhmgsbeschluss nicht unmittelbar betroffen sei und gewihrte daher keinen Rechtsschutz. Mit einstimmigem Beschiuss
des Markirates zog Allersberg darauthin die Elage zuriick 321

Ende Juni 1995 betonte Bayerns Wirtschafts- und Sozialminister Otto Wiesheu auf einer Regionalkonferenz erneut, dass der Freistaat beide Balnhafe bei der
DB bestellen werde und diese die Infrastrulttur zu finanzieren habe. Eine endgiiltige Entscheidung solle im Oktober fallen 32138 Kurz darauf kritisierten die
Biirgermesster von 13 Gemeinden im Finsugsbereich der Trasse, dass klare Aussagen fehlten B71

Im April 1008 bestellte der Freistaats Bavern den Ausbau des Uberhol- zu einem Regionalbahnhof Dabei waren zwei 170 m lange AuBenbahnsteige

vutgesehm@ Nach dem Planungsstand von 1999 waren in beiden Bahnhofskdpfen weiterhin Gleiswechsel mit jeweils vier Weichen imrgesehm.m

Seit dem Fahrplanwechsel am 10. Dezember 2006 wird die Station von Fegionalziigen angefahren. Bis dahin fulwen ausschlieBlich ICE-Ziige auf der
Strecke, die in Allersberg durchfahren
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Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Zielfahrplan Deutschland-Takt
Informationen zum zweiten Gutachterentwurf

Berlin, 7. Mai 2019
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wererentwickLunG | Zehtrale Planungsansatze flr den Personenverkehr
DES D-TAKTES | . . - .
Im Deutschland-Takt sind weiterentwickelt worden

— Ofter:
Mindestens halbstiindliche Verbindungen auf den wichtigen Hauptachsen
des Fernverkehrs

— Schneller:
Maximierung der Reiseverbindungen und klrzere Reisezeiten durch
optimierte Anschlisse und einzelne, passgenaue Infrastrukturausbauten

— Uberall:
Flachenhaftes Fernverkehrsnetz gewahrleistet die Anbindung von Stadten
und Regionen
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arserrssTanp unp | Flottenmix mit HG von 250 km/h und 300 km/h, um
AUSGEWARLTE | Bestandsfahrzeuge und Neubeschaffungen auszutarieren

ERGEBNISSE
Hamburg
Amsterdam — Systematik mit Fahrzeugmix hat sich bewahrt:
Han. — Knoten werden optimal bedient
DD | : Berlin — Input der Beteiligten ist bestméglich umgesetzt
“ || — Bericksichtigt auch Fahrzeuge, die derzeit

Alle Streckenabschnitte mit Vmax=300 km/h
Briissel werden von Linien mit 300 km/h-Fahrzeugen

S50 " ‘ beschafft werden und noch eine lange
U KT :
im Ausland Lebensdauer aufweisen

1

r
L

Kaln oy befahren.
Es sind Linien mit 300 km/h-Fahrzeugen geplant,
\ D die grofien Streckenanteil mit Vmax=300 km/h
3 iy / befahren.
Wiesbaden i o )
Zusdtzliche Linien mit 300 km/h ggil. erstem
Gutachterentwurf Gber Narmberg
I Bamberg

Abschnitt mit Vmax=300 km/h E= sind nur Linien

Mainz ‘F;E g :?
T
Mannheim f:! llll I

\\\1 Numberg
Paris \ ! & wess  Linie 300 km/h stiindlich dargestelit, welche
\ [ngg'sta[ﬁ o —— ! liber 300 km/h-
— : \ s |inie 300 km/h zweistiindlich Abcchnitia verkahron
. Al m Linie 250 kin/h stiindlich

Strasbourg

Muanchen Linie 250 km/h zweistindlich

Basel
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arserssTanp unp | IM Deutschland-Takt sind zahlreiche
A ereeensse | Angebotsverbesserungen im Fernverkehr unterstellt

Halbstundentakte und ausgewihite Angebotsausweitungen im Fernverkehr
zusatzliche Linien auf Hauptachsen zur Anbindung von Grolistadten

Tl -
e

. =mssm  Halbstundentakt/-rhythmus
— Ausgewidhite Mehrleistungen

Sy o o Fusitzliche Linien!-abschnitte zur
T TR e . | Anbindung von GroBstidten

5 | smat- == VIA AT CPCOMPARTNER WA ™SRRI ol o 2909 2 Gutachterentwurf D-Takt | 07.05.2019 | ps, fr
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areerrssTanD unp | Grundlegende Elemente des vorliegenden
N ereesnisse | Entwurfs fur das Netz des FV (1/3)

Knoten Erfurt zur vollen und halben Stunde strukturiert Angebot in Ostdeutschland

— Mehrverkehr auf den Relationen Minchen — Berlin und Frankfurt — Berlin

— Halbstundliche Korrespondenz in Erfurt stellt Halbstundenrhythmus Minchen / Frankfurt —
Erfurt — Berlin / Leipzig sicher

— Optimierung der Knoten in Erfurt (00/30), Halle (00/30), Leipzig (15/45) und Dresden (30)

Optimierung des Knotens Mannheim / NBS Rhein/Main — Rhein-Neckar strukturiert den
Sildwesten

— volle Stunde: Korrespondenz
— Halbe Stunde: durch drei Zugen auch ohne Korrespondenz alle Anschlisse hergesiellt

— Stindliche Fuhrung tber die Stdanbindung Darmstadt

Knoten Koin strukturiert NRW
— Neue Durchbindung Hamburg — Koln — SFS — Munchen
— Starkere Nutzung Kdln Messe/Deutz (tief) durch 3 Stundentakte

6 | SMa+ =V TP CPCOMPARTNER WA ™ sy e 2201 | 2. Gutachterentwurf D-Takt | 07.05.2019 | ps, fr



ARBEITSSTAND UND
AUSGEWAHLTE
ERGEBNISSE
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Grundlegende Elemente des vorliegenden
Entwurfs fUr das Netz des FV (3/3)

Verbesserte Anbindung von GroRstadten, die derzeit nicht im SPFV bedient werden

Bildung eines Netzes von regionalen FV-Linien (FR-Linien) mit Knoten z.B. in Hof, Rostock
oder Chemnitz

Option zur Verlangerung von auslaufenden FV-Linien, z.B. nach Trier oder Tubingen
Aufzeigen von Moglichkeiten zur Taktintegration des FV in RE-Linien, beispielsweise nach
Bremerhaven

Weitere Direktverbindung Nurmberg — Prag

Umsetzung der Linien, die im Rahmen der Angebotsoffensive DB Fernverkehr konkret sich
in der Umsetzung befinden

Taktverdichtung auf weiteren Korridoren

Berlin — Leipzig (halbstindlich)

Nirmberg — Augsburg (stundlich)

Frankfurt — Nirnberg (halbstindlich)

Halt Ingolstadt (halbstundlich)

Stundliche Verbindung Numberg — Stuttgart dber verschiedene Wege

= Y AAAIBAGTRIET b §
13 | SMa+ =\VA TR CPCOMPARTNER WA ™ iy LR 2201 | 2. Gutachterentwurf D-Takt | 07.05.2019 | ps, fr
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arserrssTano uno | Der Deutschland-Takt erméglicht

AUSGEWAHLTE 7 . s .
erceanisse | ReisezeitkUrzungen im Fernverkehr (Auswahl)

Reisezeitvergleich
Planfall zu 2018

Legende Reisezeit

Reisezeit 2018 5 :
Berin — Kiel
Reisezeit D-Takt

Berin — Disseldorf

Legende Reisezeitvergleich

Ressezeit im D-Takt Stuttgart — Hamburg
e Berlin — Zirich

Reisezeit im D-Takt
+- unverandert
Hamburg — Minchen

iber Hannover

Reisezeit im D-Takt
knger

Hamburg — Monchen
tiber Berlin

Berin — Bonn

o | SMa+ = VA [TP CPCOMPARTNER WA ™M ol '™ 2201 2. Gutachterentwurf D-Takt | 07.05.2018 | ps, fr



Bayerisches Staatsministerium fir
Wohnen, Bau und Verkehr

Schriftliche Anfrage des Herrn Abgeordneten Markus Ganserer vom
16.8.2018 betreffend Verbesserung auf der Bahnstrecke von Roth nach Hil-

poltstein
Auszug

In der folgenden Tabelle sind die Nachfragewerte, unterteilt nach Mo-Fr an Schul-
tagen und Sa/So, zu den Bahnstrecken Roth — Hilpoltstein und Neunkirchen am

Sand — Simmelsdorf-Huttenbach dargestelit.

o SR Lt | T —

B e ]
- o i

Neurkirchen am Sand - Simmekdorf-Hiflernbach 1.800 600|

Qpefe S5 NaThT sgesmiTUND ESenioaiT o ey SUrDer menTeEn
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zu 4.b: Wie viele zusétzliche Fahrgéaste je Werktag werden auf der Bahnstrecke
Neunkirchen — Simmelsdorf-Huttenbach nach der Elektrifizierung und Einbindung

in das S-Bahn-Netz Nimberg in der Korridorstudie Nordost prognostiziert?

Die Studie Sektor Nordost prognostizierte flr nachfolgend genannte Abschnitte

folgende Querschnittsbelastungen (Fahrgéste pro Werktag (Mo-Fr)):

o Neunkirchen am Sand — Speikern: 2.200

o Speikern — Rollhofen: 1.800

o Rollhofen — Schnaittach Markt: 1.600

o Schnaittach Markt — Hedersdorf: 900

e Hedersdorf — Simmelsdorf-Hlttenbach: 400
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zu 5.b: Wird die Einfihrung eines 15-/30-Minuten-Takts auf der Linie S 2 ange-

strebt?
zu 5.c: Wenn nein, warum nicht?

Die Fragen 5.a) bis 5.c) werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam

beantwortet.

Eine Umsteliung der Nurnberger S-Bahnlinie S2 auf ein 15/30-Minuten-Taktraster
wurde im Jahr 2014 gutachterlich bewertet und wird grundsatzlich beflrwortet.
Allerdings sind fiir eine Anderung des Taktkonzeptes der S2 umfangreiche Infra-
strukturinvestitionen erforderlich, da die aktuelle Lage der zweigleisigen Abschnitte
der S-Bahngleise zwischen NuUrnberg und Roth auf ein 20-minltiges Taktraster
ausgerichtet ist. Eine Taktumstellung der S2 auf einen 15/30-Minuten-Takt ist im
Zusammenhang mit dem weiteren S-Bahnausbau im Raum Nurnberg in den Sek-

toren Nordost und Sektor West (jeweils zeitgleich mit Ausbaumaflinahmen des

Bundes) sinnvoll.



NURNBERG - Kiinftig sollen mehr Menschen die éffentlichen Verkehrsmittel nutzen. Doch die
Pendlerparkplatze an den Bahnhofen sind schon heute heillos uberfullt. Die Kommunen sind

mit dem Ausbau iiberfordert.

T Tl
_— — =l o «

Pendlerparkplatze wie hier am Regionalbahnhof Altenfelden bei Allersberg sind heilt begehrt und lUberfillt. Der
Ausbau der Park&Ride Stellplatze gestaltet sich in der Region jedoch problematisch. © Elke Bodendérfer



Roth — Eckersmiihlen:
Entwicklung der Wohn- und Gewerbeflachen am Bahnhof

Mit dem Umzug von Leoni im das Gewerbegebiet ,,An der Lande” ist dieses erschopft, daher steht
derzeit nur noch Eckersmuhlen als gewerbliches Entwicklungsgebiet zur Verfugung, mit dem
unmittelbar angrenzenden Bahnhof.

Darlber hinaus ware hier auch eine ErschlieBungsmaoglichkeit flr das Bundeswehrgelande an den
SPNV. Das Staatliche Bauamt Nirnberg verweist in der Darstellung zum Neubau der Offiziersschule
auch auf die Verkehrsanbindung Roth — Hilpoltstein.

Hier sollen 540 Dauerarbeitsplatze und Uber 70 Feldjager - Stellen fur 720 ,,Schuler” zukinftig
entstehen.

Wohnbauvorhaben an der Zwillach, es entstehen 98 Hauser (vor wiegend Ein- und Doppelh.).

Weiteres Bauvorhaben ,Gartenstr.” gegentber dem Bahnhof 12 EFH.



Eckersmuhlen




Wohnungsbau

Ungenutzte Potentiale des Wohnungsbestandes gilt es zu aktivieren. Der Ausbau des OPNV und des
SPNV kann zur Entlastung von angespannten Wohnungsmarkten beitragen (KPV, Nov. 2016)

Rothsee — Naherholungsraum

Durchgehende ErschlieBung der Gemeinden / Stadte Blichenbach, Rednitzhembach u. Schwabach



Argumente aus dem LEP 2013 Bayern:
Flachendeckende leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur (s. S. 5)

Vorhalteprinzip; zumutbare Erreichbarkeit, Der Raum mit besonderem Handlungsbedarf (RmbH) hat
Vorrang gegentliber Auslastungserfordernissen (s. S. 11)

Vorrangprinzip; der RmbH ist vorrangig zu entwickeln (s. S. 29)

Der landliche Raum hat Anspruch auf eigenstandige Entwicklung (s. S. 32)
Bestehende strukturelle Defizite sind abzubauen (s. S. 33)

Bestehende Llicken in der Verkehrsinfrastruktur sind zu schlieRen (s. S. 34)

Der Entwicklungsdruck auf die Verdichtungsraume ist abzumildern durch die Verbesserung der
VerkehrserschlieRung im landlichen Raum (s. S. 44 f.). [Roth als Mittelzentrum ist Bestandteil des
Verdichtungsraumes Nurnberg und Hilpoltstein als Mittelzentrum gehért zum allgemeinen lIandlichen Raum].

Einzelhandelsspezifischer Verflechtungsbhereich (Stand 01 11 2014): 39.981



Argumente aus der Enquete — Kommission , Gleichwertige Lebensverhaltnisse in ganz Bayern“
Ausbau der Elektrifizierung und Ertlichtigung von Bahnstrecken
Anbindung von Mittelzentren an die Metropolregion Nirnberg
Reaktivierung auf Wunsch der Region
Schiene als Ruckgrat zur Bewaltigung der Verkehrsstrome vom landlichen Raum zum Verdichtungsraum

Zunahme der Pendlerstrome erfordert deutliches Nachriisten bei den S—Bahnen

Elektrifizierung = Initiative von Staatsminister Herrmann
Ersatz der Dieselbahn
Schreiben StM Herrmann, StMI, 09.06.2017
Langfristige Ausbauperspektive - Projekt S- Bahn 2030 = langfristig
Elektromobilitats — Strategie Schiene — Staatskanzlei v. 23.01.2018
VWI Stuttgart: KNA = reformbeddrftig
StWBV: Art. 17 Abs. 1 BayOPNVG, Schienenverkehrsplan: Fortschreibung alle 2 Jahre

Neunkirchen am Sand Markt Erlbach Streckenvergleich



Vergleich Strukturdaten R31/R61

Landkreis

Stadt

Bevdlkerung 1.1.2017

Kaufkraft 2018
€ [ Einw

EH Kaufkraftindex

EH Umsatz
€ [ Einw.

EH Zentralitat
Pendlerquote

EH Verflechtungsbereich
Mittelzentrum

Aligem. Landl. Raum

Verdichtungsraum

Fahrgiste (BEG)
Mo-Fr
5a/s0

Roth
Roth Hilpoltstein
125.563 25,102 13.358
7.178 7.060 6.949
103,7 102 100,4
4.736 7.012 3.974
74,7 112,4 64,7
-15.020
70.547 39.981
ja ja
2 ja
ja
RmbH
1030
250

Murnberger -
Land

1e8.893

7.390

106,7

4,831

74

-15.719

Lauf / Peg. Schnaittach

26.378

7.487

108,1

7.048

106,6

78.381 13.899
ja
ja

JIE]

1800
600



Der Nahverkehrsplan Landkreis Roth (VGN v. 16.12.2013) ist veraltet.

Die Datengrundlagen und Annahmen basieren auf dem LEP Bayern 2006 bzw. auf dem Regionalplan (RP 7)
2007; dabei reichen die Grundlagendaten bis auf das Jahr 1988 (Siedlungswesen) zurick.

RegelmaRige Uberpriifung u. Fortschreibung alle fiinf Jahre (Art. 13 Abs.2 BayOPNVG; Abschn. 10.1 LzNVPI
Bayern)

Barrierefreiheit . § 6 Abs. 3 PBefG; Art. 4 Abs.3 BayOPNVG; BayBGG*

Uberdies ist eine Fortschreibung zwingend erforderlich, da die Barrierefreiheit 2013 ausgeklammert war.

Stadtbus Roth

Entflechtung des Engpasses HBf. Roth durch bessere Taktung f. Roth - Lohgarten

Vergleich umliegende Landkreise
Nurnberg Land, Neumarkt, Ansbach,, WeilRenburg — Gunzenhausen

Vergleichbare Projekte wurden erfolgreich umgesetzt



CSU Roth:

Erweiterung der Parkflachen am Bahnhof; Toilettenanlagen am Bahnhof; Nachnutzung Bundeswehrgelande;
Ausbau des OPNV — Netzes; Erhhung der Mobilitit von u. in den Ortsteilen

CSU Landesgruppe:

Gleichwertige Lebensverhaltnisse; einen Stadt — Land — Gegensatz darf es nicht geben; gute
Verkehrsinfrastruktur; Ausbau der Verkehrsinfrastruktur; Bundesverkehrswegeplan ist gerade fur landliche
Regionen wesentlich



Umwelt
Larmschutz - elektrisch betriebene Fahrzeuge sind per se leiser
Im Zuge der Elektrifizierung kann eine Larmschutzwand errichtet werden.
Durch den Wegfall diverser, kritischer Bahnlbergange entfallt das haufige Pfeifen.
Klimaschutz - weniger CO, und NOy Emissionen
Die Gredl fahrti. d. R. dreimal die Woche nach Nirnberg zum Tanken (Leerfahrt) .
Sie hat insgesamt eine CO ; — Bilanz von Uber 482 t. p.a..

Weniger Feinstaub

Weniger Verkehr auf den StralRen

Beim Pendeln bleibt die Umwelt oft auf der Strecke

Die Wissenschatt ist davon Uberzeugt, dass der starke CO2-Ausstol3 der Industrienationen der Verursacher der Klimaerwadrmung ist. Pendler
tragen in einem hohen MaBe zu diesem bei. Laut Berechnungen des Westdeuschen Rundfunks legen Berufspendler im dicht besiedelten
Nordrhein-Westfalen durchschnittlich 20 Kilorneter auf dem Weg zur Arbeit zurlick. Bei einem typischen zehn Jahre alten Auto mit Ottomotor
bedeutet das eine jahrliche CO2-Emission von 1,5 Tonnen. Angesichts dieser Zahlen wird klar, dass es ein wenig widersprichlich ist, ins Grune
zu ziehen, den Wohnort aber nur mit groBen Belastungen fur die Umwelt zu erreichen.



Aktive und passive
Larmschutzmafsnahmen

Zum Schutz der Anwohnerinnen und Amwohner vor Lirm durch vorbeifahrende 20ge werden aktive und
passive Schutrvorkehrungen umgesetzt Aktiv nennt man Mafnatrmen direkt an den Verkehriwegen,
wie beispinlsweise Lirmschutzwinde. Passive MaBnahmen werden an Gebduden umgesetzt, wie zum
Beispiel dor Einbau von Lirmschutzfenstern oder schalldimmendon Loftem.

Voraussetzung fiir aktiven Lirmschmitz

Al Basis der schallfechnizchen Berechmmgen wird uniersuchd,
wardche Larmschutzmanahmen am effektesten sind und soms
anpewend et weerden konmen. Larmechubrwands snd imoder Beped dem
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Die zwei Sdulen des Gesamtkonzepts

Larmschutz an der Infrastruktur | Larmminderungam Fahrzeug

Das iibergreifende Gesamtkonzept basiert grundsatzlich auf zwei Saulen: ortsfester
Larmschutz an der Infrastruktur und Larmminderung am Fahrzeug. Zu den ortsfesten
MaRnahmen zahlen in erster Linie Schallschutzwande und Einrichtungen wie niedrige
Schallschutzwande, Schienenstegdampfer oder Schienenschmiereinrichiungen direkt am
Gleis.

Solche Manahmen vor Ort kommen insbesondere bei der Larmsanierung zum Einsatz, die im
Rahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogramm des Bundes durchgefiihrt wird. Dieses ist
zustandig fur die Sanierung der ca. 6.500 km Strecke, die als besonders belastetet gelten. Seit
1999 wurden bis Ende 2019 dank dieses Programms rund 1840 Kilometer Bestandssirecke
larmsaniert.
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Wasser - Schutzgebiet
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Montag, 04.11.2019 09:22 Uhr Drucken Nutzungsrechte Feedback Kommentieren

Das Bundesverkehrsministerium will Engpasse im Schienennetz beseitigen und
dafur auch mehr Bahnubergange abschaffen. Ziel ist es, dass Zuge schneller fahren
konnen - und punktlicher werden. Dazu ist geplant, Kommunen bei der Finanzierung
von Briicken und UnterfUhrungen zu entlasten, wie aus einem Gesetzentwurf zur
Beschleunigung von Planungs- und Genehmigungsverfahren im Verkehrsbereich
hervorgeht. Der Entwurf soll am Mittwoch vom Kabinett beschlossen werden.



Gesetz uber Kreuzungen von Eisenbahnen und StraRen
(Eisenbahnkreuzungsgesetz)

§3

Wenn und soweit es die Sicherheit oder die Abwicklung des Verkehrs unter Berticksichtigung der tibersehbaren
Verkehrsentwicklung erfordert, sind nach MaRgabe der Vereinbarung der Beteiligten (§ 5) oder der Anordnung im
Kreuzungsrechtsverfahren (8§ 6 und 7) Kreuzungen

1. zu beseitigen oder
2. durch BaumaBnahmen, die den Verkehr an der Kreuzung vermindern, zu entlasten oder

durch den Bau von Uberfiihrungen, durch die Einrichtung technischer Sicherungen, inshesondere von
Schranken oder Lichtsignalen, durch die Herstellung von Sichtflachen an Bahniibergangen, die nicht
technisch gesichert sind, oder in sonstiger Weise zu andern.

§13

(1) Wird an einem Bahniibergang eine MaBnahme nach § 3 durchgefiihrt, so tragen die Beteiligten je ein Drittel
der Kosten. Das letzte Drittel der Kosten tragt bei Kreuzungen mit einem Schienenweq einer Eisenbahn des
Bundes der Bund, bei Kreuzungen mit einem Schienenweqg einer nicht-bundeseigenen Eisenbahn das Land.

(2) Bei Kreuzungen einer Eisenbahn des Bundes mit einer kommunalen Strale tragt der Bund die Halfte, die
Eisenbahn des Bundes ein Drittel und das Land, in dem die Kreuzung liegt, ein Sechstel der Kosten. In Berlin
und in der Freien und Hansestadt Hamburg gelten alle offentlichen Strafen, die nicht in der Baulast des Bundes
stehen, als kommunale StraBen.

(3) Wird zur verkehrlichen Entlastung eines Bahniibergangs ohne dessen Anderung eine Baumalnahme nach § 3
Nr. 2 durchgefiihrt, durch die sich eine sonst notwendige Anderung des Bahniibergangs eriibrigt, so gehéren zu
den Kosten nach Absatz 1 nur die Kosten, die sich bei Vornahme der ersparten Anderung ergeben wiirden. Die
ubrigen Kosten tragt derjenige Beteiligte allein, an dessen Verkehrsweq die BaumaBfnahme durchgefihrt wird.
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Erreichbarkeit

Vom Bahnhof Roth zur Kaserne &) Zitat
«am: 11. Jull 2013, 23:29:00 »

Mahizeit. 1k hoffe ik habe es hier richtig gepostet und hoffe auch das ich es nicht Gberlesen habe das es das Thema schon mal gab,
Aber mich wirde interessieren wie man vom Bahnhof zur Kaserne kommt? Auf google map sieht es zwar nach keinen langen Marsch aus, ist aber denn dach ein wenig nervig aufm
Freitag Feierabend den Weg zu laufen. Was gibt es dort fir eventuelle Alternativen zum laufen? Hat jemand erfahrung?

B, Gespeichert
0 Antw:Vom Bahnhof Roth zur Kaserne zital
= Antwort #1 am: 13, Jull 2013, 07:40:35 =

Hallo, sind vom Bahnhof zur Kaserne nur ca. 6 km.
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Heeresflugplatz==
Otto-Lilienthal-Kaserne
“ Roth; Mittelfranken

NURNBERGLUFTBILD




Erreichbarkeit

Eckersmiihlen BHf - Fliegerhorst
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Neubau einer Offiziersschule der Luftwaffe in der Otto-Lilienthal-Kaserne Roth mit einem
Lehrsaalgebdude und zugehdrigen Unterkunftsgebauden.
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KNA - Eckersmiuhlen
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Tabelle 5 Angemessene Bedienungsstandards im OPNV (VOV, 1981).

Einzugsbereiche von Haltestellen

Busse/Strallenbahnen  U-Bahnen/S-Bahnen

Kernzone 300 m 400 m
- Kernrandzone 600 m 500 m
AuBenzonen 1000 m 800 m
Ortsteile 1000 m 1200 m
Kernzone 400 m 600 m
Mittelzentrum AuBenzone 600 m -
Ortsteile 1000 m -
Zentraler Bereich 600 m 800 m
Unter-/Kleinzentrum  Ortsteile 1000 m -
Gemeinde/Ort 1000 m 1200 m
Fahrzeugfolgezeiten
NVZ SVZ
Hauptachse 15 (20) Min. 30 (40) Min.
Nebenachse 20 (40) Min. 40 (60) Min.

Institut fiir Raumplanung

Universitat Dortmund - Fakultat Raumplanung
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Die Entfernung zur
Haltestelle - Was ist
zumuthar?

Diese Frage wird subjektiv ganz
unterschiedlich beurteilt. Aufjeden
Fall wird ein Fufweg umso kiirzer
empfunden, je abwechslungsrei-
cher und angenehmer er ist. Wenn
viele Linien in dichtem Takt
verkehren, ist die Akzeptanz
lingerer Wege ebenfalls hoher. Auf
der anderen Seite halbiert sich
schon bei Distanzen von 250-300
Metern bis zur Haltestelle die Zahl
der Menschen, die bereit sind, Bus
oder Bahn zu nutzen.



Realitat: Erreichbarkeit < 300 m
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Tabelle 4 Zielkaialog fiir die Aufstellung von Nahverkehrsplinen (angelehnt an MWMET,

997}
Ziele
- Erreichbarkeit von Aktivititen mit dem OPNV
- Modale Verlagerung vom MIV auf den OPNY
Strategierr Zielindikatoren
- Erreichbarkeit von Haltestellen und Bahnhofen
- Erreichbarkeit von Stadt- und Gemeindezentren
Verbesserung der - Erreichbarkeit ibergeordneter zentraler Orte

- Umsteigehaufigkeit von Verbindungen
- Direktheit von Verbindungen

- Bedienungshaufigkeit

- Vertaktung

- Anschlusssituation

- Beforderungsgeschwindigkeit

ErschlieBungs- und
Verbindungsqualitat
des OPNV

- Fahrzeugausstattung
- Platzangebot
- Produktpalette
Verbesserung der OPNV- - Fahrgastinformation
Befirderungsqualitit - Tarifsystem
- Vertriebssystem
- Zuverlassigkeit und Punktlichkeit
- Sauberkeit

- Parkplatzverfagbarkeit

- Parkraumbewirtschaftung

- Zuliissige Hochstgeschwindigkeit
- Strabenkapazitat

- PKW-Verfugbarkeit

- Umfang der OPNV-Finanzierung
OPNV-Finanzierung - Einsatz von Eigenmitteln
- Einsalz von Fremdmitigln

Einschriankung der
MIV-Angebotsqualitat
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Korridor BayKa




D-5-76-143-201

D-5-76-143-95

D-5-76-143-195

Bau - Denkmaler

Otto-Schrimpff-Strafie 9. Ehem. Bahnstation Lohgarten der sog. Gredlbahn,
erdgeschossiger, traufseitiger Putzbau mit Satteldach und quergestellter holzerner
Giterhalle, um 1888.

nachqualifiziert

Otto-Schrimpff-Strafie 14. Villa, zweigeschossiger Putzbau mit Mansardwalmdachbau.,
Zwerchhiusern, Gauben und Balkonen, historisierend, 1916.
nachqualifiziert

Otto-Schrimpff-Strafie 16. Fabrikgebiude zur Herstellung "Leonischer Waren", grof3er
erdgeschossiger Putzbau mit Sheddach, um 1910.
nachqualifiziert



BAYERISCHES LANDESAMT
. FUR DENKMALPFLEGE

Geoinformation

Reqg Bez_, Lkr. Mittelfranken, Roth

Gde., Gmkg. Roth, Roth

Denkmaliiste Download Denkméler in Roth
Baudenkmal

Aktennummer D-5-76-143-195

Bezeichnung Fabrikgebdude

Adresse Otto-Schrimpfi-Stralie 16
Funktion Drahtzieherei, syn. Drahtseilfabrik
Bilder

Beschreibung

Fabrikgeb&ude zur Herstellung "Leanischer Waren", grolier erdgeschossiger Putzbau mit Sheddach, um 1910.

Verfahrensstand

Benehmen hergestelit.




BayKa Bayerische Kabelwerke AG - Wilms - Gruppe




Liste der Baudenkmaler in Roth

BahnhofstralRe 74 Bahnhof Roth Stationsgebdude, asymmetrischer D-5-76-143-1
(Standort) Sandsteinquaderbau, um 1900 neugebaut,

mit insgesamt vier Bahnsteigabgangen und

Guterabfertigung, um 1910, wohl in

Zusammenhang mit der hier abzweigenden

Gredlbahn (erdffnet 1888) errichtet

Zugehdrig Gilterschuppen



BAYERISCHES LANDESAMT
'. FUR DENKMALPFLEGE

Geoinformation

Reg.Bez., Lkr. Mittelfranken, Roth

Gde., Gmkg. Roth, Roth

Denkmalliste Download Denkméler in Roth

Baudenkmal

Aktennummer D-5-76-143-1

Bezeichnung Bahnhof

Adresse Bahnhofstralle 74

Funkfion Empfangsgebaude, syn. Bahnhofsgebaude, syn. Einsteighalle, syn. Stationsgebaude, Bahnhof
Bilder

o
Bilder @ BLID

Beschreibung

Bahnhof Roth; Stationsgeb3ude, dreigeschossiger, verputzter Sandsteinquaderbau mit Satteldach, Seitennsaliten und Gesimsgliederung,
nordlich erdgeschossiger Anbau mit Flachsatteldach, um 1890.

Verfahrensstand

Benehmen hergestelit.
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BAYERISCHES LANDESAMT

.. FUR DENKMALPFLEGE

Roth - Lohgarten

Geoinformation
Reg.Bez., Lkr. Mittelfranken, Roth
Gde., Grmkg. Rath, Roth
Dankmaliicte |Downioad Denkmdler in Foth
Baudenkmal
Aktennummer C-5-T8-143-201
Bezeichnung Bahnstation
Adresse Cto-Schrimpf-Stralte O
Funktion Empfangsgebaude, syn. Bahnhofsgebaude. syn. Einsteighalle, syn. Stafionsgebiude
Bilder
EBiider © BLID
Beschreib Ehem. Bahnstation Lohgarten der sog. Gredibahn, erdgeschossiger, traufseitiger Pulzbau mit Satieldach und quergesteiiter holzemer
g Giterhalle, um 1288,
‘Verfahrensstand Bemshmen hergestelit.
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Kein relevanter Denkmalschutz
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Geforderter Wohnungsbau Kiefernweg




fl E ::.Iq.

Ostlich der Bahnlinie, dort wo momentan noch die Obdachlosenunterbunt der Stadt
Roth steht, kénnten Sozialwohnungen gebaut werden.




Unterkunft f. Obdachlose




Obdachlosenunterkunft - Kiefernweg
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Ubergang Kiefernweg — Umlaufsperre (veraltet)




| nulwrtrale

BEG
w

o Bl TN

Y 5= A Dagan

FY 804 Marahesrremora Spariee ok

il &0 Foin Schuiowemrum

G0 Adenty Buald Adows Fecresacts
Cedppeindaaty Hirhee A Shesghand

A0 Fowahtnd, Sonulry | PO

€491 Trasmbuwng Doty et

£X1 St Lange Cavias

it fhmetua Py P!

A AT E A

0 Aty Durssrungesa. isene
P Paae-F iprnes (0 51 40 )

0N Crosendod Seeuler (52 B2 Fign
G o, Shaberaitale (Sa S0 FigH
G 8 Pl = Ve

Ba0 2 Rufsus B Cahaturyg

* ! der Blupleriasn

G0 ] Hofs B riamach

B4 Ao B Suoewrarale
B0 5 Mt P Bageraburger Birg
B4 5o W aiEarwcor! Flepacronsl
Fid Oh 0 Soacegrernta
D n . eoeahale

G B Bh iarridect

A1 St o gragion: B

) D R Fofomasot. hibirng

BEY 32 clwe PO A Vo T
£ 52 H e

S M e b, Lt
] ppewp e Bl St pnite
Bl W BoPudpers | Firder sprdngm

PP Ao B Brmras s Neancgerera

= = Richdang Trochiinges

G 220 me Bctantscs oty B

il o B Lrmemackartoken Do

B 5t Schdrerdurs. Firdormeings

53 » o@D

] 5e P Caadwuirate

Serviceeinrichtungen:




-r|‘-l“_|‘1.\‘

LI
J
"

o . a8 IS
- PP, P




Projekt: Bahnsteiganpassung auf der 333,‘:'.;}’.?""

LinieS 2
Strecke: Altdorf - Roth (5933/5971)

S s Beschreibung der MaBnahme:

om i - Anpassung der Bahnsteighohe samtlicher S-Bahnsteige auf
L ¥ - eine Schienenoberkante von 76 cm an Linien S 2 und 4
oo o P Stationen an Linie S 1

1 Folueke
' s [

o ¥ g o/ » Nutzen:

"T.*.".'_.T'.“:/ ’r._"-_ e - Vereinheitlichung der Bahnsteighthen bei der S-Bahn
S4.4 . Niirnberg

- Barrierefreiheit

= Sachstand:

- Machbarkeitsstudie liegt vor
VAST gezeichnet
Planungsvereinbarung gezeichnet

Planungen Lph. 1 und 2 eingeleitet.
IBN vsl. 12/2022

Schwabach-Limach
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Roth
Mdinchner Str. -
Neugestaltung




Roth  An der Gred| - Radweg
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Radweg ,, An der Gredl”

Wegen Baumangel derzeit gesperrt
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Roth - Neubau Tagesklinik - Bezirk
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Neubau induziert zusatzlichen Verkehr




Roth - Kreisklinik / LRA
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Neu- Ausbau induziert zusatzlichen Verkehr



Roth Abenberger Hohe

Neubaugebiet induziert zusatzlichen Verkehr
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Roth — Abenberger - Hohe — Leoni - Gelande

Leoni — Konversionsgebiet induziert zusatzlichen Verkehr



Verkehrliche ErschielSung Senioren — Residenz + AWO
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Roth — BHf Lohgarten + Seniorenresidenz St. Gundekar
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Der OPNYV beiBt sich am Autofahrer die Zihne aus

Laut VGN-Geschiftsfithrer Miider ist der prozentuale Anteil der 6ffentlichen Verkehrsmittel am gesamten
Aufkommen seit 30 Jahren nicht gestiegen

erstellt am 17.08.2018 um 16:55 Uhr

Hilpoltstein/Roth (HK) Es ist kein erfreuliches Bild, das VGN-Geschiftsfiihrer Andreas Mader bei seinem Besuch im Verkehrs- und Umweltausschuss des Landkreises
Roth gezeichnet hat.

Anstatt eines Umstiegs von mehr Menschen auf affentliche WVerkehrsmittel sieht der Verkehrsexperte eine ricklaufige Entwicklung auf uns zukommen. Ebenso machte er wenig
Hoffnung auf eine S-Bahn von Narnberg bis Hilpoltstein.

Warum wenig Hoffnung? Mader stiitzt sich da vor allem auf seine Erfahrungen mit &hnlich gelagerten Strecken. Wolle man da wirklich etwas Gutes, was dann auch genutzt werde,
fragte Mader. Von wem? Denn beispielsweise fiir die Menschen in Hilpoltstein brachte eine S-Bahn keinen Vorteil. Mit dem Auto sei man schnell am Regionalbahnhof und von da an
seien es 14 Minuten nach Nirnberg. Deshalb geht Mader generell davon aus, dass die Fahrgastzahlen wahrscheinlich nicht ausreichend waren. Zumal er die Kosten fir eine
Elektrifizierung und Ertiichtigung der Gred|-Strecke fir immens halt. Gleiskorper und Oberleitung - da sei man im hoheren zweistelligen Millionenbereich. "Tut man den Menschen mit
der S-Bahn wirklich Gutes? "

Ahnliche Gedanken hatte auch Landrat Herbert Eckstein, der ebenfalls in den Fahrzeiten ein Problem der S-Bahn sieht. Von Hilpoltstein nach Roth 15 Minuten und von Roth nach
Nirnberg 28 Minuten. Daneben gebe es den RE von Roth nach Numberg, der nur 19 Minuten brauche. Zudem sieht Eckstein aufgrund der Pendlerzahlen nach Nirnberg die

beispielsweise bei Hilpoltstein unter 1000 lagen, das Fahrgastpotenzial ebenfalls als zu gering an. "Aber man kann grundsatzlich dariiber reden”, sagte er. Man kdnne auch gerne ein
Gutachten in Auftrag geben, "wenn es der Wahrheitsfindung dient".



Busse und Bahnen weiter gefragt wie nie zuvor

erstellt am 20.09.2018 um 09:57 Uhr

Mit mehr als 5,8 Milliarden Fahrgdsten hat der Linienverkehr von Bussen und Bahnen im ersten Halbjahr 2018 einen erneuten Rekord erzielt.

Der Anstieg im Vergleich zum gleichen Zeitraum des Vorjahres betragt 0,5 Prozent, wie das Statistische Bundesamt am Donnerstag in Wiesbaden unter

Berufung auf vorlaufige Ergebnisse berichtete. Im Schnitt legten die Busse und Bahnen taglich bundesweit mehr als 32 Millionen Fahrten zuriick. Schon im
Gesamtjahr 2017 hatte der affentliche Personenverkehr ein Rekordhoch verzeichnet.

Der Fernverkehr verzeichnete im ersten Halbjahr 2018 einen Zuwachs von 3,8 Prozent, der Nahverkehr um 0,4 Prozent. Fernbusse beférderten rund elf

Millionen Menschen und damit 3,1 Prozent mehr als im ersten Halbjahr 2017. Das Fernverkehrsangebot der Eisenbahn-Unternehmen nutzten in den ersten
sechs Monaten des laufenden Jahres 71 Millionen Reisende und damit 3,9 Prozent mehr, wie das Bundesamt berichtete.

Im Nahverkehr schafften StraBen-, Stadt- und U-Bahnen den groBten Zuwachs mit 1,6 Prozent auf knapp 2,1 Milliarden Fahrgaste, Eisenbahnen und S-Bahnen

wuchsen um knapp ein Prozent und beférderten rund 1,3 Milliarden Fahrgédste. Nur der Busverkehr sank in dem Bereich um 0,7 Prozent auf knapp 2,7 Milliarden
Fahrgaste.
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Immer mehr Pendler im GroBraum fahren aufs VGN-Abo ab

Die gestérkte Rolle des 6ffentlichen Verkehrs im neuen Koalitionsvertrag lasst den Verkehrsverbund auf eine Zeitenwende hoffen
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