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+ (Gesellschafter: Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG) & PTV
Transport Consult (PTV GROUP)
= 1996 gegrundet; Hauptsitz in Karlsruhe, Niederlassungen in Paris,
Lyon, Stral3burg Z
AVG”
» interdisziplinares und internationales Team mit 40 Mitarbeitern R
(Bauingenieure, Geographen, Stadt- und Verkehrsplaner,
Wirtschaftsingenieure) -
: . VBK.~
- Unternehmensbereiche: Bewegt alle
+ Infrastruktur (alle Leistungsphasen nach HOAI)
+ Verkehrsplanung, Betrieb und Fahrzeugtechnik ,

(Machbarkeitsstudien, Betrieb, Verkehrsplanung, Fahrzeug- KvVv—
technik, Tarif, Vertrieb, Verkehrsnetz-Optimierung, Unter-
nehmensberatung, Forschung)

= TTK bietet durchgangiges Angebotsportfolio von der Machbarkeits-
studie bis zur baulichen Umsetzung

T,
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Ziel ist es fur zwei Betriebsstufen eine Grobabschatzung der Kosten fur Betrieb und
Infrastruktur durchzufuhren und die Elektrifizierung zu analysieren:

Betriebsstufe 1: Taktverdichtung und Anpassung an S-Bahn und RE in Roth mit
herkdmmlichen Dieseltriebwagen bzw. mit lokal emissionsfreien Fahrzeugen.

Betriebsstufe 2: Durchbindung der Zuge bis Nurnberg Hauptbahnhof.
Elektrifizierung der Strecke Roth - Hilpoltstein.

Folgende Moglichkeiten zur Beschleunigung sind zwischen Hilpoltstein und Roth im
Bearbeitungsprozess zugrunde zu legen:

Anpassungen bei der Steuerungs- und Signalisierungstechnik,
Bau von Ausweich-/Begegnungsgleise sowie

Prafung der Notwendigkeit bzw. der Verlegung oder Auflassung von
Bahnubergangen.

Hauptziel: Vorbereitung stufenweiser Entwicklungsperspektiven

"1y
s,
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# Bestand: Betrieb

=

2

T
TTH*
Treuchu;}zéen F?.?ponsiem Anschlussbeziehung i
55 von Hilpoltstein nach Niirnberg minimal maximal
S2 10 d
Narmberg 0 X
50 W 10 ‘50 (HVZ) X
o 1T é O RE6/RB6 56 - ‘59 [#Minuten " 9 Minuten
:I?imberg Narnberg 13 ‘34 X
50’51 Hilpoltstein von Hilpoltstein nach Treuchtlingen
Wil RE6/RB6 55 —m
24 X
von Treuchtlingen nach Hilpoltstein
—— RE6/RB 6 ['02-"13
24 von Niirnberg nach Hilpoltstein
by S2(’10) ‘02-"13 X
'30 [RE6/RB6 ‘02-"13
24
Ll o Legende Anschlussbeziehungen nur am selben Bahnsteig méglich (= 2 Minuten; < 5
30 Minuten)
Nomberg - Anschlussbeziehungen knapp maéglich (5 - 6 Minuten)
Anschlussbeziehung nach DB-Richtlinien immer moglich (= 6 Minuten)
p— Keine Anschlussbeziehungen nach DB-Richtlinien (< 1 Minute, = 20 Minuten)
Zugkaregorien Vgl. DB-Richtlinie 402.0203A01
s RE/RB Nirnberg <> Treuchtliingen
——RE/RB Treuchtlingen <> Nirnberg
= S-Bahn Nlrnberg <> Roth
R 61 .Gredr" Roth <>Hilpoltstein

» Anschlussbeziehungen am Bf Roth variieren stark

» durch Stundentakt werden nicht alle Anschlusse in Roth erreicht

» 4 Anschlussverbindungen mit Ubergangszeit < 5 Minuten

» Bahnstrecke Roth - Hilpoltstein betrieblich nicht ausgelastet -
T By
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%= Bestand: Infrastruktur - Uberblick

Trassenfuhru ng

11 km von Roth Uber
Roth-Lohgarten und

Eckersmuhlen nach

Hilpoltstein

weitgehend ebene
Strecke

Ingenieurbauwerke
keine Tunnel
5 Brickenbauwerke
2 StraldenUberfuhrungen

Bahnubergange
r 22

davon 17 technisch
nicht gesichert

Leaflet | Darstellung: OpenRailwayMap, Daten @Qpeﬁstveewmmmm
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Station Bahnsteiglange Bahnsteighohe barrierefrei
Bf Roth ca. 87 m 55 cm U. SO ja

Hp Lohgarten-Roth |ca. 60 m 55 cm u. SO ja

Hp Eckersmuhlen ca.83m 15 cm 0. SO nein

Hp Hilpoltstein ca.65m 55cm 4. SO ja

Anpassungsbedarfe bei Bahnsteiglangen und -hohen (Eignung fur
Personen mit eingeschrankter Mobilitat), v. a. in Eckersmuhlen

s,
T g
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# Bestand: Infrastruktur - Bahnubergange

NF. Km- ) ort/ ) Geschwindigkeit Umbau- T_echnische
Bezelchnung Gemeinde am BU verbot Slcherung

1 BU-km 0,210 |Roth 30 km/h Nein Nein
2 BU-km 0,350 |Roth 50 km/h Ja Ja

3 BU-km 0,959 |Roth 50 km/h Nein Ja

4 BU-km 1,029 |Roth 50 km/h Ja Ja

5 BU-km 1458 |Roth 50 km/h Ja Ja

6 BU - km 1,937 Lohgarten-Roth |50 km/h Nein Nein
7 BU-km 3,696 |Lohgarten-Roth |60 km/h Nein Nein
8 BU-km 3,911 |Lohgarten-Roth |60 km/h Nein Nein
9 BU-km 4,761 |Lohgarten-Roth (60 km/h Nein Nein
10 |[BU-km5251 |Lohgarten-Roth |60 km/h Nein Nein
11 |BU-km 5444 |Lohgarten- Roth|60 km/h Nein Nein
L Esar_smﬁm en |60 kmm Nein Nein
14 |80 -km 7,259 Egll(r;;smﬁhlen 60 km/h Nein Nein
15 |BU-km 7,806 |Hilpoltstein 60 km/h Nein Nein
16 |BU-km 8,053 |Hilpoltstein 60 km/h Nein Nein
17 |BU-km 8,798 |Hilpoltstein 60 km/h Nein Nein
18 [BU-km 9,152 [Hilpoltstein 60 km/h Nein Nein
19 BU - km 9,615 Hilpoltstein 60 km/h Nein Nein
20 |BU-km 10,142 [Hilpoltstein 60 km/h Nein Nein
21 |BU-km 10,253 |Hilpoltstein 60 km/h Nein Nein
22 |BU-km 10,682 |Hilpoltstein 30 km/h Nein Nein

= Vielzahl von BU ohne techn. Sicherung erlauben nur maximal 60 km/h

Machbarkeitsuntersuchung Roth — Hilpoltstein — Ergebnisprasentation
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Eisenbahniiberfiihrungen (EQ)

. . Zul. Geschw. |Zul. Geschw.
Nr. |Bezeichnung Lange RIGL GRIGL Zustand |Alter
1 km 0,394 Rednitztal ca.40 m |50 km/h 30 km/h 3 130 a
2 km 0,573 Rednitz ca.30m |50 km/h 50 km/h 2 130 a
3 km 7,692 Flutéffnung [ca. 8 m |60 km/h 60 km/h 3 130 a
4 km 7,753 Wallersbach [ca. 35 m |60 km/h 60 km/h 3 130 a
5 km 7,815 Roth ca.5m |60 km/h 60 km/h 3 130 a
StraBenuberfiihrungen (SU)
Lichte Durchfahrtshohe
Nr. [Bezeichnung tiber Schienenoberkante Anmerkung
(kleinster gemessener Wert)
1 SU B2 572 m far Elek_tr|f|2|erung
vorbereitet
2 SU AuRere Belmbacher Str. 497 m fur Elektrifizierung nicht
vorbereitet

EU mit hohem Alter, SU AuBere Belmbacher Str. zu niedrig fiir
Oberleitung

Erneuerung EU: Annahme 75.000€/m bei 120 m Briickenlénge
insgesamt = 9 Mio. €

s,
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In alle Szenarien werden folgende Malinahmen integriert:
= barrierefreier Ausbau aller bestehenden Haltepunkte der Strecke

= Verlangerung aller Bahnsteige im Dieselnetz des Freistaates Bayern auf
100 m (,Ziellangenkonzept")

Zugrunde gelegt wird zudem der Bau eines elektronisches Stellwerk (ESTW)
im Bahnhof Roth. Dieser wird zukinftig generell notwendig und ist kostenmafig
nicht der ,,Gred|” zuzurechnen.

T,
i B
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# Bestand - Nachfrage

1.000 Fahrgaste pro normalen Schultag

Roth Bahnhof Roth Lohgarten 631
Roth Lohgarten Eckersmihlen Bahnhof 810
Eckersmiihlen Bahnhof |Hilpoltstein Bahnhof 804

Goldene Regel von Dieter Ludwig (Grundervater des Karlsruher Modells):

,Wenn iiber 1.000 Einwohner je Kilometer entlang einer Bahnstrecke
wohnen, dann lohnt es sich zu investieren in Elektrifizierung und

Angebotsverbesserungen!*

866 bis 2.276 EW/km
zwischen Roth und Hilpotstein
je nach Rechenmethode

Roth Ortskem 15.515]
Ortsteil Eckersmiihlen 2 765
Hilpoltstein Stacit 6.761
Gesamt mit Roth Ortskern 25.041
Einw./km | 2 276
Gesamt ohne Roth Ortskern 9.526|
Einw./km 866)

ausreichende Einwohnerdichte entlang des Korridors Roth -
Hilpoltstein ist demnach schon gegeben

Machbarkeitsuntersuchung Roth — Hilpoltstein — Ergebnisprasentation
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Im Untersuchungsraum: 31,5 Bahn-Fahrten pro Einwohner und Jahr
etwas niedriger aber in der gleichen GroRenordnung wie der deutsche
Durchschnitt

Pro-Kopf-Investitionen des Staates in die Schieneninfrastruktur
in ausgewhiten europiischen Landern, 2016

72 —

Schweiz

Luxemburg

Danemark
Deutschland
Osterreich

Vereinigtes Konigreich
Schweden

Frankreich
Tschechische Republik
Finnland

Italien

Norwegen

Portugal

Slowakei

Spanien

Iland

9

18
17
15
14
14
13
13
12

22

27

34
33

38
37

25

50

75

Euro pro Einwohner

—_

133

136
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! o

151

Bahnfahrten pro Einwohner im Jahr 2016 378

198

Spanien :I 8 I]
Frankreich :’ 3=

Deutschland g J]

Italien I 2 =

Niederlande

Danemark

Schweden

GroBbritannien

fisterreich

Schweiz

lle: E &= Stasthebe |viestitasnen in die Schlessnnfrstnoktus (Eal, Neo- ind Assbau) sod Batdeseberns
Quelle: Eurostat i Ccelle: Allian pro. Schiene suf Basis o BV, VY, DMVIT, 523 Verkehr Gmbh

Beispiel Schweiz zeigt: Potenzial nach oben, falls das Angebot
deutlich verbessert wird

,,
U g
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# Fazit zum Bestand !’ﬁ

Der Betrieb kann je Kurs bei den Linien REG6/RB6 und der Bahnverbindung Roth -
Hilpoltstein schwanken. Daher kommt es zu unterschiedlichen Fahrzeiten
(abhangig von den Schulanfangszeiten), Ein- und Ausfahrtszeiten am Bf Roth,
Aufenthaltszeiten je Bahnhof.

S2: 20-Minuten-Takt (HVZ), 20-40-Minuten-Takt (NVZ2), ,,Gredl* (R61): 60-Minuten-
Takt, RE6/RB6: 30- oder 20-40-Minuten-Takt

Starkste Umsteigebeziehung Bf Roth: RE6/RB6 <> ,Gred|” (R61)

Infrastruktur gepragt durch Vielzahl von Bahnubergangen, die zum Grol3teil nicht
technisch gesichert sind und die Streckenhochstgeschwindigkeit auf 60 km/h
begrenzen.

Samtliche Ingenieurbauwerke der Strecke sind 130 Jahre alt und bedurfen
mittelfristig einer Erneuerung.

Der Zustand der Strecke entspricht nicht den Anforderungen an einen modernen
Bahnbetrieb.

Eine Analyse der Bahnfahrten je Einwohner entlang der Strecke zeigt, dass Potenzial
nach oben besteht, sollte das Angebot deutlich verbessert werden.

Weiterentwicklungsbedarfe bei Betrieb, Infrastruktur und
Fahrgastpotenzial

T B
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Brennstoffzellenhybridtriebzuge:
» Baukosten Wasserstofftankstelle: 1 - 2 Mio. Euro

Wasserstoffzuge fur Reichweiten Uber 600 km/Tag = nicht geeignet fur einen kurzen
Stichstrecken-Betrieb

Herstellung bzw. Herkunft des Wasserstoffs und dessen Speicherung aus der dkologischen
Sichtweise haufig noch als kritisch anzusehen

Batterle-OberIeltungshybrldtrlebzuge

nach aktuellem Stand der Technik die realistischste Zukunftsvision, gro3es Marktpotenzial,
insbesondere als Nachfolgetechnologie fur Dieselantriebe auf Strecken mit einer
Teilelektrifizierung

ausschlielRliches Nachladen der Batterien wahrend des Betriebshalts am Bahnhof in Roth,
unter ortlicher Anpassung der Oberleitungsinfrastruktur

kurze Stichstrecken mit punktuell vorhandener Oberleitungsanbindung eigenen sich im
besonderen Malde fir den Einsatz von Batterie-Zlgen

Elektrifizierung:
S-Bahn-System im VGN ist fur elektrischen Zugbetrieb mit Oberleitung konfiguriert
Stichstrecke Roth — Hilpoltstein ist bei Netzintegration mit Oberleitung zu elektrifizieren

S-Bahn-Betrieb mit Batterie-Oberleitungs- oder Brennstoffzellenhybridtriebzugen stellt keine

technologisch und wirtschaftlich sinnvolle Option dar
T,
: . : S . T g
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= nicht-elektrifizierte
Strecken
elektrifizierte
Strecken

Aschaffenburg

Bayreuth

L)
» Wiirzburg J "’
h // o | q
Niirnberg:
3

Stromlos

Mehrere Strecken sind im > <
Bundesverkehrswegeplan .

fiir eine Elektrifizierung Inghlstagt Landshut Passau

angemeldet

W Wifidorf
® Augshurg
4

% \d
Miinchen
‘Rﬂahjlm | Freilassing &

emmingen

Strecke Roth - HIP als kleine Insellosung ist nicht dauerhaft sinnvoll:
fruhestmogliche Elektrifizierung wird empfohlen!

Stundentakt rechtfertigt Elektrifizierung
Grundvoraussetzung fur zukunftigen S-Bahn-Betrieb

*Hs,
Machbarkeitsuntersuchung Roth — Hilpoltstein — Ergebnisprasentation
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Variante 1: 60-Minuten-Takt mit Verbesserung
Fahrzeit oreeserse

Niirnberg

||: Roth

Hilpoltstein

Variante 2: 30-Minuten-Takt
Variante 2 A: ohne Streckenbeschleunigung
Variante 2 B: Streckenbeschleunigung

Weiterentwicklung der Strecke
Roth = Hilpoltstein

Niirnberg

W\.

Roth

N

Treuchtlingen

Variante 3: Durchbindung der S-Bahn
Variante 3 A: Durchbindung eines Kurses
Variante 3 B: Durchbindung aller Kurse

Weiterentwicklung der Strecke

Roth - Hilpoltstein T
Niirnberg
VA

|
|
|
|

| I
| Roth

~,/
Treuchtlingen
N
Hilpoltstein

Weiterentwicklung der Strecke
Roth - Hilpoltstein

Nirnberg

N

)
<

Treuchtlingen

e

Roth

Hilpoltstein
Hilpoltstein
RT3
. . . R . i B
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Weiterentwicklung der Strecke T
Roth - Hilpoltstein '

Niirnberg

N\

// N Roth

7

Treuchtlingen

R —— Hilpoltstein

..
: . . I : T g
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# Variante 1: Infrastruktur "ﬁ

Prafung der Anpassung einzelner Trassierungselemente zur Erhohung der zulassigen
Geschwindigkeit:

VergréRerung der Uberhodhung,
Verlangerung der Ubergangsbogen oder
Vergrolierung der Bogenradien

MaRBnahmen zur Streckenbeschleunigung:

Zwischen Lohgarten-Roth und Eckersmuhlen ist in ca. km 4,4 geringflugige Vergrof3erung
der Uberhdhung bzw. Verschlankung der Trassierung durch Einfiihrung eines groReren
Bogenhalbmessers X.

Zwischen Eckersmuhlen und Hilpoltstein sind in ca. km 6,9, ca. km 8,4 und ca. km 9,5
Anpassungen der Uberhohung X, zusatzlich in ca. km 7,4 Verschlankung der Trassierung
durch einen grolieren Bogenradius.

Vorbehaltlich weiterer Erkenntnisse aus tiefergehenden Untersuchungen wird dies als
machbar eingestuft.

Aus Erhohung der Fahrgeschwindigkeit ergibt sich zwingend die
Notwendigkeit zur technischen Sicherung oder Auflassung der bisher
nicht technisch gesicherten Bahnubergange und ggf. zur baulichen
Anpassung bereits heute technisch gesicherter Bahnubergange.

e
[ P

HiE

]
H
=ttt
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Geschwindigkeit [km/h]

- — - >
Bf Roth Hp Lohgarten-Roth Hp Eckersmihlen Hp Eckersmihlen

Strecke

Effekt der Streckenbeschleunigung: Anhebung der Fahrgeschwindig-
keit zwischen Lohgarten-Roth und HIP auf 80 statt bisher 60 km/h

Machbarkeitsuntersuchung Roth — Hilpoltstein — Ergebnisprasentation 06.08.2020 // © TTK GmbH // 23



Empfehlung MaBRnahmen an Bahnubergangen

NT. Km- v orv ) Gesctjwindigkeit Umbau- T'echnische
Bezeichnung Gemeinde am BU verbot Sicherung

1 BU-km 0,210 |Roth 30 km/h Nein Nein
2 BU-km 0,350 |[Roth 50 km/h Ja Ja

3 BU-km 0,959 |Roth 50 km/h Nein Ja

4 BU-km 1,029 |Roth 50 km/h Ja Ja

5 BU-km 1,458 |Roth 50 km/h Ja Ja

6 BU-km 1,937 |Lohgarten-Roth | 50 km/h Nein Nein
7 BU-km 3,696 |Lohgarten-Roth |60 km/h Nein Nein
8 BU-km 3,911 |Lohgarten-Roth |60 km/h Nein Nein
9 BU-km 4,761 |Lohgarten-Roth |60 km/h Nein Nein
10 [BU-km5,251 |Lohgarten-Roth |60 km/h Nein Nein
11 |BU-km5444 |Lohgarten- Roth|60 km/h Nein Nein
12 |BU-km5918 |Roth- 50 km/h g Ja

Eckersmhlen

Ll Eglt(rt:_'l:sm[lhl en |60 km/m Nein Nein
14 [BU-km7259 gglt(:r.smumen 60 km/h Nein Nein
15 [BU-km 7,806 |Hilpoltstein 60 km/h Nein Nein
16 [BU-km 8,053 |Hilpoltstein 60 km/h Nein Nein
17 |BU-km 8,798 |Hilpoltstein 60 km/h Nein Nein
18 |BU-km 9,152 |Hilpoltstein 60 km/h Nein Nein
19 [BU-km 9,615 |Hilpoltstein 60 km/h Nein Nein
20 |BU-km 10,142 |Hilpoltstein 60 km/h Nein Nein
21 [BU-km 10,253 |Hilpoltstein 60 km/h Nein Nein
22 [BU-km 10,682 |Hilpoltstein 30 km/h Nein Nein

Nr. [Kilometer MaRBnahmen

1 BU - km 0,210 Keine

2 BU - km 0,350 Keine

3 BU - km 0,959 Keine

4 BU - km 1,029 Keine

5 BU - km 1,458 Emeuerung BU-Anlage

6 BU - km 1,937 Technische Sicherung

7 BU - km 3,696 Auflassung, Wegebau ca. 250 m
8 BU- km 3,911 Technische Sicherung

9 BU - km 4,761 Auflassung, Wegebau ca. 500 m
10 BU - km 5,251 Technische Sicherung

11 BU - km 5,444 Auflassung, Wegebau ca. 500 m
12 BU-km 5918 Emeuerung BU-Anlage

13 BU - km 6,455 Technische Sicherung

14 BU - km 7,259 Technische Sicherung

15 BU - km 7,806 Technische Sicherung

16 BU - km 8,053 Technische Sicherung

17 BU - km 8,798 Auflassung, Wegebau ca. 350 m
18 BU - km 9,152 Emeuerung BU-Technik

19 BU-km9,615 Technische Sicherung

20 BU - km 10,142 Auflassung, Wegebau ca. 150 m
21 BU - km 10,253 Technische Sicherung

22 BU - km 10,682 Technische Sicherung

Machbarkeitsuntersuchung Roth — Hilpoltstein — Ergebnisprasentation

schleunigung absehbar.

- Ohne Lésungen fiir ausgewihlte BU ist keine Streckenbe-

06.08.2020 // © TTK GmbH // 24

4



Nirnberg
50
Nomberg

48
Hilpoltstein
'45

Legende

Zugkaregorien
= RE/RB Nlrnberg <> Treuchtiingen
= RE/RB Treuchtlingen <> Nimberg
e S-Bahn Nlrnberg <> Roth
=R 61 ,Gredl" Roth <>Hilpoltstein

NUmberg
‘30

Nimberg

Nirnberg 13

Hilpoltstein

‘24
Treuchtlingen

Anschlussbeziehung

von Hilpoltstein nach Niirnberg

S2 10 X
‘30 X
‘50 (HVZ)
RE6/RB 6 56 - '59
34 X
von Hilpoltstein nach Treuchtlingen
RE6/RB 6 ‘55
24 X
von Treuchtlingen nach Hilpoltstein
RE6/RB6 ['13
von Niirnberg nach Hilpoltstein
S 2 (50, HVZ) 13 X
S2(10)
RE6/RB 6 13
Legende Anschlussbeziehungen nur am selben Bahnsteig mdoglich (= 2 Minuten; < 5

Minuten)

| | Anschlussbeziehungen knapp méglich (5 - 6 Minuten)
Anschlussbeziehung nach DB-Richtlinien immer mdglich (= 6 Minuten)

Keine Anschlussbeziehungen nach DB-Richtlinien (< 1 Minute, = 20 Minuten)
Vgl. DB-Richtlinie 402.0203A01

hohere Streckengeschwindigkeit fiihrt zu Minimierung der Fahrtzeit je
Fahrtrichtung um jeweils eine Minute

2 Anschlussbeziehungen am Bf Roth haben eine Umsteigezeit < 5 Minuten

im Vergleich zum Nullfall kommt es am Bf Roth zu stabileren Anschlussbe-
ziehungen, es kommt jedoch zu keiner Erh6hung der Anzahl von
Anschlussbeziehungen.
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| —— zweistiindlicher Zug

‘E” Ankunftsminute im Bhf A

2 Abfahrtsminute im Bhi A
A
o & = % e geradelungerade Stunde
= = v 5 ®—0 cin / mehrere Zwischenhalte
= - 4 z

Roth - Hilpoltstein 9 TE Haa
1,000 km
Fahmplanbearbeitungssystem FBS-Bahn [ IPLAN 1.7 0 | hzenziert fur TTK GmbH
L < Nimberg Hbf
& ¥ ] 10
E g £ 14*10
£ : 1i~ © 2“T_(]
P 5 v - 2 _ o
" = 39| 32 0g.10g| 19" 21 .“Iss ‘01 58 .21l|s
- - 7 70 v
‘49[41 1g.118/07-08 -w[m 20/39 ~40/59
| I Schwabach
= a = 49|41 “16.1g] 07-08 019 .mI:ag 'mj59
. - 20 2 20
o x z 5513 22,24 9659 1910 3of30 5050
& o] = o8
z z z z Roth
; 5| 38 1y ng] 5659 53 |23
55‘ 22-24 o2 T
8¢ 6
| [
Treuchtlingen —
9
34 Lohgarten - Roth
‘49
04|
0449 3419
Legende
Zugkategorien: By 43
|==— Regionalbahn Eckersmiihlen
——  S.Bahn ET R I
Weitere Erklirungen:
— stiindlicher Zug 19 33 49 05

I Hilpoltstein

Anzahl zusatzlicher Fahrzeuge: Verdopplung des Shuttle-Betriebs
benotigt ein Fahrzeug (und mehrere Fahrer) mehr als im Status Quo.
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TT Anschlussbeziehung
von Hilpoltstein nach Niirnberg
- S2 10
Hilpoltstein ‘30
" gguchumgen R 50 (HVZ) X
Hilpoltstein RE 6 /RB 6 ‘56 - 59 6 Minuten
Nomberg " 34
50 W, ,’J?meerg von Hilpoltstein nach Treuchtlingen
RE6/RB 6 ‘55
24 X
von Treuchtlingen nach Hilpoltstein i
RE 6 /RB 6 ‘02 6 Minuten
23 ‘32 X
—— von Niirnberg nach Hilpoltstein
' S 2 (50, HVZ) 02
S2(10)
- S2('30) ‘32
Treuchtlingen RE 6 / RB 6 '02
; ‘32
30
32 Nimberg
Hilpoltstein Legende Anschlussbeziehungen nur am selben Bahnsteig moéglich (= 2 Minuten; < 5
Minuten
L‘B"‘z::hm“h" | Anschlulsbeziehungen knapp méglich (5 - 6 Minuten)
ZZSZS:‘L’L’&‘I&;X%‘L"&?; Anschlussbeziehung nach DB-Richtlinien immer méglich (= 6 Minuten)
—— S-Bahn Nurnberg < Roth Keine Anschlussbeziehungen nach DB-Richtlinien (< 2 Minute, = 20 Minuten)
=61, :Credl ot >t ipclisieh Vgl. DB-Richtlinie 402.0203A01

Taktverdichtung auf 30-Minuten-Takt
Kreuzungsbahnhof in Eckersmiihlen

der zusatzliche Kurs Hilpoltstein durch die Takterhohung ermoglicht das
Erreichen von drei zusatzlichen Anschliissen

4 Anschlussverbindungen haben nur eine Ubergangszeit < 5 Minuten

"is,
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TTH* Anschlussbeziehung
von Hilpoltstein nach Niirnberg
. S2 10
i ‘30
Treuchtlingen Fpottston 50 (HVZ) X
;. Wy RE6/RB6 56 - ‘59
5 ‘34
Nimberg Traudhtlinaar - - - -
50 W, g5 | rouchtinge e von Hilpoltstein nach Treuchtlingen
gy e 10 ? RE6/RB6 ‘55
Nimberg Nornberg 24
) von Treuchtlingen nach Hilpoltstein
b RE6/RB6 02
9 ‘32 X
o i von Niirnberg nach Hilpoltstein
24 S 2 ('50, HVZ) ‘02
S2(10)
54 S 2('30) ‘32
Treuchtlingen RE 6 /RB 6 02
) -5 ‘32
32 NOmberg
st Legende Anschlussbeziehungen nur am selben Bahnsteig méglich (= 2 Minuten; < 5
Legende Minuten)
_%'gm?“ﬂxgchﬁmn - Anschlussbeziehungen knapp méglich (5 - 6 Minuten)
——RE/RB Treuchtlingen <> Nimberg Anschlussbeziehung nach DB-Richtlinien immer méglich (= 6 Minuten)
S 51 Ooud Rk St oot Keine Anschlussbeziehungen nach DB-Richtlinien (< 2 Minute, = 20 Minuten)

Vgl. DB-Richtlinie 402.0203A01

Taktverdichtung auf 30-Minuten-Takt
Kreuzungsbahnhof in Eckersmiihlen

hohere Streckengeschwindigkeit fiihrt zu Minimierung der Fahrtzeit je
Fahrtrichtung um jeweils eine Minute

zusatzlicher Kurs durch die Takterhohung ermaoglicht 4 zusatzliche
Anschliissen am Bf Roth

5 Anschlussverbindungen am Bf Roth mit Ubergangszeit < 5 Minuten .

e o
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Roth - Hilpoltstein 9 T E 35- :
9 g =
11,000 km
Fahwplanbearbeungssystermn FBS-Bahn [ IPLAN 1.7.0 | kzenziert far TTK GmbH
5 g Nirmberg Hbf
g 2 210
5 E 7 11410
g & g - 1?0
o s b | $ e
o ; © - 39[ %2 -0s.08[ 19727 4138 0138 -2q[10
b4 S a =
< v -3 - 70 70 70
‘ © “49[41 -15.15[07-08 'm|‘9 2039 405
t | | schwabach
3 8 3 49[ 41 1518 07-08 0018 5g[38 -49'58
o o - 20 Z_g
c z B 55[ 3 22045659 44[10 -39[30 -55[50
- g ;
9 : = Roth
g 1l —ﬂ‘ PRED .22_.24156— 59 02|52 4, 22
’___'_____,__——————ﬁ i 18 6 6
PR— , | [
Treuchtlingen
CRE— 19
£ a1f41 3] "ﬁ Lohgarten - Roth
43[43 g 4,
/ 48, 05
P2
10 Legende
m?—h‘* sl ———— Zugkategorien: . ead”
r———"’—’_’—/# ) m- ———  Regionalbahn | Eckersmihlen
22 - . gl &1 cgal 11
et { ———  S-Bahn 13
Weitere Erkliirungen:
r1p 36 .40l 06
I ! ———  stindlicher Zug 18
s 41l41 36, ———  zweistindlicher Zug I Hilpoltstein
43fa3 49 i) Ankunftsminute im Bhf A
,‘:J——-.;‘P—'_——-_’_,’A ' [ Attevaminuremena
A
11 o = = ol 1091 gerade/ungerade Stunde
% 5 5 % .—‘:O ein / mehrere Zwischenhalte

Anzahl zusatzlicher Fahrzeuge: Verdopplung des Shuttle-Betriebs
benotigt ein Fahrzeug (und mehrere Fahrer) mehr als im Status Quo.
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Weiterentwicklung der Strecke
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Erhohung Streckengeschwindigkeit auf 80 km/h wird vorausgesetzt
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# Anpassungen Bahnhof Roth bei Durchbindung S-Bahn !’ﬁ

Option 1: Verlegung Regionalverkehr auf Gleise 3 und 4 sowie Verlegung des S-Bahn-
Verkehrs auf Gleise 1/91 und 2, Gleis 90 wird rickgebaut.

Option 2: Verlangerung Gleis 90 mit unmittelbarem Anschluss an Gleis 1. S-Bahnen halten
wie heute an den Bahnsteigen der Gleise 90 und 91.

Option 3: Erfordert Ruckbau des gesamten S-Bahnsteiges und des Gleises 90, Neubau
von Gleis 90 im Regelabstand zu Gleis 91, gleistechnische Anbindung an
Gleis 1 sowie den Neubau des Bahnsteiges als AuRenbahnsteig mit direktem
Zugang vom Busbahnhof. S-Bahnen halten am Bahnsteig 1, der zu diesem
Zweck ertuchtigt werden muss sowie am neuen Aul3enbahnsteig an Gleis 90. Fur
den S-Bahnbetrieb ergeben sich daraus betriebliche Zwange, weil eine
Zugkreuzung nicht moglich ist, solange eine S-Bahn am Bahnsteig 1 steht.
Aufgrund der betrieblichen Nachteile wird die Variante 3 im Folgenden nicht
weiter untersucht.

Option 4: Gerade Verlangerung des Gleise 90 mit Anschluss an das Streckengleis der
,Gred|“. Betrieblich entspricht diese Variante weitgehend der Variante 2, jedoch
mit verlangertem zweigleisigen Abschnitt. Dies kann eine hohere Einfahrtge-
schwindigkeit in den Bahnhof ermdglichen. Fur den Fall des Abrisses des
Empfangsgebaudes stellt Variante 4 eine Ausbauoption der Variante 2 dar.

Optionen 1 und 2 werden im Folgenden eingehender untersucht

s,
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Hilpokstein

Verlegung Regionalverkehr auf Gleise 3 und 4 sowie Verlegung des
S-Bahn-Verkehrs auf Gleise 1/91 und 2, Gleis 90 wird riuckgebaut

Bewertung: Veranderungen am Gleisplan der RE- und Fernverkehrs-

gleise sehr (kosten-)aufwendig, Betriebsbeeintrachtigungen wahrend
Bauzeit

e b
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HilpoRsten

Verlangerung Gleis 90 mit unmittelbarem Anschluss an Gleis 1: S-
Bahnen halten wie heute an den Bahnsteigen der Gleise 90 und 91

Bewertung: Option 2 ist vorzuziehen, unter Inkaufnahme des
Abrisses des denkmalgeschutzten Bahnhofgebaudes in Roth
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Denkmalschutzwurdigkeit des Bahnhofgebaudes (von auRen und
oberflachlich betrachtet) diskussionswurdig

..
: . . I : T g
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TTR Anschlussbeziehung
von Hilpoltstein nach Niirnberg
S2 10
RE6/RB6 ‘56 - '59 X X
‘34 X
= von Hilpoltstein nach Treuchtlingen |
Nornberg /) - RE6/RB6 ‘55 X
/ 24 X
von Treuchtlingen nach Hilpoltstein
RE 6/RB 6 ["10
von Niirnberg nach Hilpoltstein
S2(10) 10
RE 6/RB6 10
Legende Anschlussbeziehungen nur am selben Bahnsteig mdglich (= 2 Minuten; < 5
Minuten)
| | Anschlussbeziehungen knapp méglich (5 - 6 Minuten)
L‘wz::mwun Anschlussbeziehung nach DB-Richtlinien immer mdglich (= 6 Minuten)
EE%EE&%%EE:F:&; Keine Anschlussbeziehungen nach DB-Richtlinien (<2 Minuten, = 20 Minuten)
——R61 Gredr Roth <Hilpolistein Vgl. DB-Richtlinie 402.0203A01

Umbau Bf Roth fiir Kreuzungsmoglichkeit der S-Bahn

Durchbindung ermoglicht direkte Verbindung von Hilpoltstein nach Niirnberg
im 1-Stunden-Takt

durch die Durchbindung um ‘10 ergeben sich 2 Anschlussbeziehungen am Bf
Roth mit Ubergangszeiten > 5 Minuten

untersucht wurde auch die stiindliche S-Bahn-Durchbindung um ’30, hier sind
die Ubergangszeiten aber nicht so optimal wie bei der Durchbindung um ‘10

Hp Eckersmiihlen wird zum Kreuzungsbahnhof
direkte Verbindung von Hilpoltstein nach Treuchtlingen ist nicht gegeben

"%
i B
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10 Roth - Hilpoltstein 10 .{ ..g. %‘{;‘F
H b
Fahrplanbearbenungssystem FEBS-Bahn | IPLAN 1.7.0 | lzenxert far TTK GmbH
g Nirnberg Hbf
£ ‘54 10
= 9% o
5 £ 14410
£ 3 v 2
g Rl
T
g 3 2 38[>2 06108 1> 21 ‘41 W’a_
= = - 76 10 76
- P - - L | b
i } | 4941 16.18[07-08 -gg[19 -20[3¢ -49[59
3 ; | Schwabach
- + “49]%1 16-"18[07- 00 rop[19 20[3° ‘40"
o) % = a 20 2 20
© b i) I 5534 93.24[56-'59 +4g[10 .34[30 .54!50
102 z z z
b —p—— Roth
e —
10 y - —
ﬂ“-__'—“____‘; | ‘55 34 22.724 36-58 44|09
1 T__————ﬁﬁ,__:: 60 64
Treuchtiingen
Lohgarten - Roth
05
1 — b
I r——‘f——’, ______ 43
37“__ Legende ‘
&—‘_—_ﬁ—-_—k —— % I | A “Zugkategorien: 20 59
23} Regtonaiabi I;] Eckersmihlen
———  S-Bahn 20/
Weitere Erklarungen: [
(]
E— stindlicher Zug 26 ) )
4 ~ — = zweistiindlicher Zug I:l Hilpoltstein
12 an 7 Ankunftsminute im Bhf A
___—_‘____‘,___—————'-“‘_'_'_ [5— Abtahrtsminte im BhfA
s B A
A o1 geradefungerade Stunde
= @®—(O ein/ mehrere Zwischenhalte

Anzahl zusatzlicher Fahrzeuge: Genauso viele Fahrzeuge benoétigt wie im
Status Quo (Pendelfahrzeug wird durch S-Bahn ersetzt).

Durchbindung 2 getrennter Linien ermoglicht ggf. Einsparung eines Fahrers.
s,

e T
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Erhohung Streckengeschwindigkeit auf 80 km/h wird vorausgesetzt
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NOmberg s
50 '50 i
Hilpoltstein : Umberg
Nirnberg 19 "
‘50 Hilpoltstein
Ndrnberg

49
Hilpoltstein

Nirnberg
4

gen'29

Hilpoltstein
Nomberg
30

24
Treuchtlingen

‘30 Hilpoltstein
NOmberg

Legende

Zugkaregorien
== RE/RB NOrnberg <> Treuchtingen
= RE/RB Treuchtlingen <> Nimberg
== S-Bahn Nlrnberg <> Roth
=R 61 .Gredl" Roth <>Hilpoltstein

Anschlussbeziehung

von Hilpoltstein nach Niirnberg

S2 10
‘30
‘50 (HVZ)
RE6/RB 6 56 - '59 6 Minuten
‘34 5 Minuten
von Hilpoltstein nach Treuchtlingen
RE6/RB 6 ‘55 5 Minuten
24
von Treuchtlingen nach Hilpoltstein
RE6/RB 6 10
‘50
von Niirnberg nach Hilpoltstein
S 2 (50, HVZ) ‘50 (HVZ)
S2(10) 10
S 2('30) ‘30
RE6/RB 6 10
‘30 6 Minuten
Legende Anschlussbeziehungen nur am selben Bahnsteig mdéglich (= 2 Minuten; < 5

Minuten)

|| Anschlussbeziehungen knapp méglich (5 - 6 Minuten)
Anschlussbeziehung nach DB-Richtlinien immer mdéglich (= 6 Minuten)

Keine Anschlussbeziehungen nach DB-Richtlinien (<2 Minuten, = 20 Minuten)
Vgl. DB-Richtlinie 402.0203A01

Umbau Bf Roth fir Kreuzungsmoglichkeit der S-Bahn
Durchbindung ermoglicht direkte Verbindung von Hilpoltstein nach Niirnberg

im 20-Minuten-Takt

Hp Eckersmiihlen wird zum Kreuzungsbahnhof
1 Anschlussverbindung am Bf Roth hat Ubergangszeit < 5 Minuten
Fahrzeit S-Bahn HIP - Nirnberg Hbf: 44 Minuten

Machbarkeitsuntersuchung Roth — Hilpoltstein — Ergebnisprasentation
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Durch deutlich optimierte Umlaufe werden genauso viele Fahrzeuge (und
Fahrer benotigt wie in Variante 3 A: kein Fahrzeug zusatzlich ggi. Status Quo

(Pendelzug wird durch ein S-Bahn ersetzt).
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1. Vorstellung Gutachter und Gutachterburo
Ziele der Studie

Bestand und Nullfall

Alternative Antriebstechnologien
Variantenvorstellung

Variantenvergleich

Potenzialanalyse

Gesamthafte Bewertung
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Weiteres Vorgehen
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# Variantenvergleich: Uberblick infrastrukturelle MaBnahmen

=

i Nr. Kilometer MaRnahmen
Nr [ MaBnahme/Variante 2A 2B 3A 3B - ,
1 BU-km 0,210 Keine
1 | Erhéhung zuldssige Geschwindigkeit X X X £ |Pe-Dmat (Roe
3 BU - km 0,959 Keine
. . A 4 BU - km 1,029 Keine
2 | Technische BU-Sicherung X X X : : _
5 BU - km 1,458 Emeuerung BU-Anlage
3 Streckensignalisierung ohne 2-gleisigen X X X 6  [BU-km1937 Technische Sicherung
Ausbau Hilpoltstein 7 BU - km 3,696 Auflassung, Wegebau ca. 250 m
4 Zweites Durchfahrtgleis am Bf Roth X X 8 BU - km 3,911 Technische Sicherung
(Pauschale) 9 BU - km 4,761 Auflassung, Wegebau ca. 500 m
10 BU - km 5,251 Technische Sicherung
S Neubau S-BahnStelg LOhgarten_ROth X X 1" BU - km 5,444 Auflassung, Wegebau ca. 500 m
o |Neubau S-Bahnsteig Eckersmuhlen ohne X 12 |BU-kmidie  [Emeverag BUihiege
Zugkreuzung 13 BU - km 6,455 Technische Sicherung
- - = :
Kreuzungshaltepunkt Eckersmiihlen 2 % [FskmiEzes [ Rediniadmiienng
! Bahnsteige 100 m X X 15  |BU-km7,806 Technische Sicherung
.. 16 BU - km 8,053 Technische Sicherung
Kreuzungshaltepunkt Eckersmihlen 2 S- i
8 Bahnsteige 140 m X 17 |BU-km 8,798 Auflassung, Wegebau ca. 350 m
A 18 BU - km 9,152 Emeuerung BU-Technik
Neubau S-Bahnsteig am Endhaltepunkt .
9 . . X X 19 BU-km9,615 Technische Sicherung
Hilpoltstein 140 m -
20 BU - km 10,142 Auflassung, Wegebau ca. 150 m
10 | Streckenelektrifizierung X X 21 |BU-km10,253 | Technische Sicherung
22 BU - km 10,682 Technische Sicherung

> Durchbindung S-Bahn mit den grof3ten InfrastrukturmaBnahmen
» Auflosung Bahnubergange grundsatzlich zu priorisieren

» zuzuglich Erneuerung aller Brucken: 9 Mio. €

Machbarkeitsuntersuchung Roth — Hilpoltstein — Ergebnisprasentation
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# Variantenvergleich: Infrastrukturkosten

EEEE NN NN NN NSNS EE NSNS NN NN NN NN NN SN NN NN NN NN NN NN NN NN NS NN NSNS NS NN NN SN NN NN NN NN NN NN NN NN EEEEEEEE o am

Nr [MaBnahme/Kosten in Mio. € je Variante Variante1 | Variante 2A | Variante 2B | Variante 3A | Variante 3B
1 |Erhdhung zulassige Geschwindigkeit 0,35 0,35 0,35 0,35
2 [Technische BU-Sicherung 5,8 58 5,8 5,8
3 Streckens?gnalisierung ohne 2-gleisigen 0.96 0.96
Ausbau Hilpoltstein
4 Zweite Durchfahrtgleis am Bf Roth 5 5
(Pauschale)
5 |Neubau S-Bahnsteig Lohgarten-Roth 0,46 0,46
6 Neubau S-Bahnsteig Eckersmiihlen ohne 0.46
Zugkreuzung ’
Kreuzungshaltepunkt Eckersmihlen 2
i Bahnsteige 100 m 1,56 125
8 Kreuzungshaltepunkt Eckersmihlen 2 S- 192
Bahnsteige 140 m '
Neubau S-Bahnsteig am Endhaltepunkt
. Hilpoltstein 140 m a.6a Be8
10 [Streckenelektrifizierung 9,9 9,9
Summe Mio. €: 6,15 2,52 8,67 22,63 24,09

Fur die Variante 2B sind weitere 5 Mio. € Investitionen fiir ein
zusatzliches Fahrzeug zu beruicksichtigen 2> 13,67 Mio. €

S-Bahn-Durchbindung zieht Infrastrukturkosten i. H. v. 22 bis 24 Mio. €
nach sich.

zuzuglich Erneuerung aller Brucken: 9 Mio. €
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Nullfall Variante | Variante | Variante
1 2 3
min. | max. A B | A B
Taktdichte (Minuten) 60 60 30 | 30 | 60 | 20
ﬁ_’n_zazlal ﬁ;:]s:lctl;lnﬁ’sse Bf Roth 5 6 6 10 | 11 4 14
RERB6 | 1 2 4 6 | 2 8
§$2| 4 4 2 4 4 2 6
Umsteigebeziehungen <5 Minuten 3 1 2 2 4 0 0
Streckenbeschleunigung X X X X
Zugkreuzung Eckersmiihlen X X X
Anzahl zusatzlicher Fahrzeuge 1 1 0 0

Wesentliche Erkenntnis: Die S-Bahn-Durchbindung ist durch eine
Optimierung der Fahrzeugumlaufe ohne zusatzliche Fahrzeuge
gegenuber dem Bestand darstellbar.
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# Variantenvergleich: Betriebskosten

. Kurse pro Tag |Zugkilometer [|Zugkilometer Anzahl
Variante beide :ichtugg prchag prfJahr Anzahl Fahrer Fahrzeuge
Nullfall 38 418 125.400 5 1
Variante 1 38 418 125.400 3 1
Variante 2 |62 682 204.600 8 2
Variante 3A |38 418 125.400 4 1
Variante 3B |76 836 250.800 4 1

Trassenpreise |Stationspreise |Sonstige Kosten|Gesamt

Mio. €/pro Jahr |Mio. €/pro Jahr |Mio. €/pro Jahr |Mio. €/pro Jahr
Nullfall 0,60 € 0,16 € 1,47 € 2,22
Variante 1 0,60 € 0,16 € 1,40 € 2,15
Variante 2 0,97 € 0,26 € 2,44 € 3,68
Variante 3A 0,60 € 0,15 € 1,30 € 2,05
Variante 3B 1,19 € 0,31 € 1,69 € 3,20

S-Bahn-Durchbindung im 20-Minuten-Takt (Variante 3B) nur ca.
1 Mio. € hohere Betriebskosten p. a. gegenuber Bestand.
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# Potenzialanalyse (Erstellung durch VGN)

Belastung
kum Lange | Lange | Prognose-Nullfall | Planfall1 | Planfall2a | Planfall2b | Planfall 3a | Planfall 3b

Bf Roth 0,0

Roth-Lohgarten 15/ 15 840 890 1.140 1.160 1.100 1.270
Eckersmihlen 61 46 920 1.000 1.150 1.170 1.080 1.190
Hilpoltstein 11,0 49 780 850 990 1.020 930 1.030
Pkm/km Betriebslange 847 918 1077 1102 1016 1130
Anteil Schilerverkehr 53%| 52%| 46% | 46% | 48% 44%|

Der Abschnitt Roth nach Roth-Lohgarten ist bei der S-Bahn-Durch-
bindung der am starksten belastete Abschnitt auf der ,,Gredl“ und
der Bereich mit dem groRten Steigerungspotential.

In den Varianten ohne Durchbindung ist der Abschnitt Roth -
Lohgarten - Eckersmuihlen der hochstbelastete Querschnitt.

Dies verdeutlicht, dass der Haltepunkt Lohgarten fur Fahrgaste mit
dem Ziel Roth Innenstadt attraktiver ist als der Bahnhof Roth.

Fahrgaste aus Richtung Nuirnberg und Schwabach konnen ohne
Umstieg nach Roth-Lohgarten fahren und damit einen klirzeren

FuBweg in die Innenstadt nutzen.
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# Potenzialanalyse - Zusatzanmerkung TTK (I/1l)

Fur die TTK sind die moglichen Fahrgaststeigerung zwischen Roth und Nurnberg von
grundlegender Bedeutung:

+  Kleinraumige Verkehrsmaflnahmen konnen durch Netzeffekte groRraumige Nutzen
erzeugen, welche in einer Kosten-Nutzen-Betrachtung entscheidend werden
konnen.

Fir den Nutzen einer Verkehrsmafnahme spielen eher die gewonnene OV-
Fahrten-Kilometer (und dabei gesparte PKW-Kilometer) eine Rolle, als die Anzahl
der gewonnenen Fahrgaste: 400 gewonnene Fahrgasten zwischen Roth und
Nurnberg (ca. 30 km) wirden demnach genauso viel Nutzen bringen wie 1200
gewonnene Fahrgaste zwischen Roth und Hilpoltstein (ca. 10 km)!

Mehr als eine Verdoppelung der Nachfrage mit nur +50% an Betriebskosten!

Eine Gesamtbetrachtung der Streckenbelastungen Hilpoltstein —
Roth — Schwabach — Nuirnberg (und auch ggf. nach Suden Roth —
Georgensmiind) ist fur alle Planfalle unabdingbar, um eine fundierte
Schlussfolgerung uber die Nachfragepotenziale zu erhalten.
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Mit der Perspektive auf eine S-Bahn-An-/Durchbindung werden in den Gemeinden
starken Impulse in Richtung der stadtebaulichen Entwicklung bzw. Verdichtung gesetzt

Beispiel Bretten SledlungsentWIckIung... ... und Flachenrecyclmg

%
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s = 3
Haltepunkt alt (vor 1892) Ml R
- ',5;.
Haltepunkt neu (seit 1992) 4 \-‘:‘ ;”’
A
Schienensirecke v 3,

Siedlungsfidche 1992

e | Mit entsprechenden stidtebaulichen
v weeewens o Jmpulsen sind bis zu 3.000 Fahrgdste/Tag im
ST Jahr 2030 erreichbar!

Erste konkrete Planungsschritte in Richtung S-Bahn (z. B.: Elektrifizierung)
konnen die folgende Aufwartsspirale auslosen:

Angebotsverbesserung < >stéidtebau|iche Entwicklung + Nachfrageanstieg
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# Gesamthafte Bewertung: Bestand, Varianten 1 und 2 v!ﬁ

Der Zustand der Strecke Roth — Hilpoltstein entspricht derzeit nicht den
Anforderungen eines modernen Bahnbetriebs.

Ein Vergleich des Modal Split OV von/nach Siiden (20 - 22%) und Norden (2 - 10%)
sowie der Bahnfahrten pro Einwohner entlang der Strecke zeigt, dass ein Potenzial
nach oben besteht, sollte das Angebot deutlich verbessert werden.

Die Variante 1 mit technischer Sicherung aller BU sollte als minimale Lésung und
erste Stufe eines anspruchsvolleren Zielkonzepts angesehen werden.

Die Taktverdichtung mit 30-Minuten-Takt ohne Beschleunigung (Variante 2 A) ist
zwar die zweitbilligste Losung bei den Investitionskosten, bildet aber keinen
zukunftsfahigen, modernen Bahnbetrieb.

Die Taktverdichtung mit 30-Minuten-Takt mit Beschleunigung (Variante 2 B) zieht
mittlere Investitionskosten nach sich, wird aber am teuersten zu betreiben sein.

Variante 1 sollte der erste Schritt einer Attraktivierung der ,,Gredl“ sein.

Variante 2 zieht die groBten betrieblichen Kosten nach sich. lhre
Weiterverfolgung wird nicht empfohlen.
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# Gesamthafte Bewertung: Durchbindung S-Bahn v!ﬁ

Die Durchbindung der S-Bahn zieht die hochsten Infrastrukturkosten nach sich.

Da die Variante 3 A einen Umbau des Bahnhofes Roth erfordert, bringt sie relativ
wenig Nutzen gegenuber ihren Kosten.

In Variante 3 B ist es moglich die Durchbindung aller S-Bahnen durch deutlich
optimierte Umlaufe mit nur geringen zusatzlichen Kosten (im Vergleich zu
Variante 1: +1,05 Mio. €/Jahr also +50%) im Verhaltnis zur Angebotsverbesserung
(+100% mehr Zuge/Tag) zu betreiben.

Durch den 20-Minuten-Takt erfolgt in Variante 3 B eine Maximierung der Anschluss-
beziehungen am Bf Roth in den Spitzenstunden.

Durch die Durchbindung aller S-Bahn-Kurse erfolgt eine verbesserte ErschlieBung
von Roth Uber den Haltepunkt Roth-Lohgarten (400 - 600 m bzw. 6 - 8 Min.
kUrzerer Fullweg).

Es ergibt sich eine Verbesserung des Bahnangebots von Hilpoltstein (Schwa-
bach/Sudraum Nurnberg) und auch von Roth in Richtung Norden. Die S-Bahn
bietet eine viel feinere ErschlieBung aller Arbeitsplatze im Sudraum Nurnbergs,
als die schnelleren Regionalbahnen.

Variante 3 B ist als beste Ziellosung weiter zu vertiefen.
Bei einer S-Bahn-Durchbindung ist die Bahnstrecke zu elektrifizieren.
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4. 20-Minuten-

Takt S-Bahn
3. Stundentakt : langfristig
S-Bahn? :
2. Optimierung Infrastruktur: ‘Iangfrlstlg ...... '

Erhaltssicherung, Strecken-
beschleunigung, Elektrifizie-
rung, Vorbereitungen S-Bahn -

Start: heute

Langfristige Planungen sollten bereits heute begonnen werden, um
sich so fruh wie moglich fur die Zukunft zu positionieren und
gegenuber dem Land ein konkretes Konzept parat zu haben.

*Hs,
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17 von 22 BU der ,,GredI“ sind technisch nicht gesichert

technische Sicherung eines BU kostet zw. 500 T€ (Referenzwert
Planung Zabergaubahn BW) und 1 Mio. € (Erfahrung Bahn in Bayern)

Zeitraum von 7 - 9 Jahre bis zur Inbetriebnahme einer technischen BU-
Sicherung
Thema sollte umgehend durch betroffene Kommunen priorisiert werden

g,
e et 12 e
Machbarkeitsuntersuchung Roth — Hilpoltstein — Ergebnisprasentation 06.08.2020 // © TTK GmbH // 57 3 ﬁ— g%!!izlf



Bildquelle: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Oliver_Tacke_-_Diskussion.png
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